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AVANT-PROPOS

La présente documentation est exclusivement réservée aux RENAULT 4 & moteurs 956 et 1108 cm',
Cet ouvrage comprend :
- 1 chapitre = Conduite et Enfretien » ;

- 10 chapitres techniques classés par ordre logique organe par organe donnant tout d’abord les
« Caractéristiques Détaillées » puis les « Conseils Pratiques » ;

- 3 « Evolution de la construction » traitant des modifications apportées aux modéles
chronologiquement année par année ;

- 1 « Complément Carrosserie » traifant de tous les éléments démontables ;

- 1 guide du « Contrle Technique » permettant de préparer le passage du véhicule au confrile
technique.

Cette élude des RENAULT 4 & mofeurs 956 et 1108 cm’
eslt reprise des N 358, 418, 483 el 546
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CONDUITE ET ENTRETIEN

des

RENAULT “4 GTL” et fourgonnette "4 F6"

LEVAGE ET REMORQUAGE
LEVAGE

Avec le erlc de bord

Vaoir page 5 et paragraphe « Changament de roue », page
X1,

Important. — H est dangersux d'utiliser le cric de bord
seul pour effectuer une réparation sous le vehicule. Il est
conseilld de mettre des chandelles ou des cales.

Avec un cric rouleur
Voir page 5

Avec un é&lévateur & prise sous calese
Voir page 5.

REMORQUAGE

Voir page 5.

Important. — Mg jamais prendra les arbres de transmis-
sion comme points d'attache.

Frandre les préacautions sulvantes pour remorguer un
autre vehicula.
® Degmarrar lantemant et 3a8n3 4-Coups.
& Eviler foute mancuvre brusgque afin de ménager le cé-
ble et les points de fixation.

Le nAbla doit rester tendu entre les deux véhicules.




— CONDUITE ET EMTRETIEN —

TRACTION D'UNE REMORQUE

Aprés avoir monté un crochet da remorque approprie at
en application des directives du constructeur, tanir compta
des points sulvants ©
® Np pas dépasser les poids tractés max| sutorisds fvolr
chapitra = Dimensions at poids =, page 63) suivani qu'll
s'agit d'une remorque frainde ou non freinge.

# Bespecter le poids Butorisé sur le train arridre ainsi quée
{a charge gpplinuda par he timon sur 12 boula du dispasgitit
d'attelage (20 kg).

Le report de la flache de la remorque. admis sur la
dispositil d'attelags, na doit pas entrainer lo dépazzemant
du poids maxl autorisé sur I'essieu arridre,

La véhicule &tant au poids total roulant autorisé (FTRA)
peut démarrer dans une rampe de 12 %

© MOTEUR

Caractéristiques détaillées : pages 6 & 8 et &7, 6.
Consells pratiques : pages 9 & 24 at 67, 68.

OUVERTURE DU CAPOT

Pour ouvrir le capot :
® Enfoncer la bouton (B) de déverrouillage disposé au
centre du tebleau de bord, & droite du levier des vitasses
(LV) (voir figura).

Bouton [B] de déverrouillage du eapdt (Photo RTA).
C. Compine contact-démarrage - LY. Levier des vitesses.

® Lover la capot & la maln de l'arrigre vers avan! al le
maintenir ouvert 4 'aide de la baquille da sgcurite artl-
culée sur le passaga de roue droil

® Abaisser la capol & la main 8t la laisser tomber lorsqu'll
gst & 20 cm snviron de sa position de farmeture . 1l s&
varrouilla par son propre poids.

MISE EN ROUTE

Contacleur & clé (& dralte sur le bloc de la colonne de
diraction)

Le systeme de contact 4 clé est combiné avec la ver-
rouillage de I'antivol.

La clé parte un numéro d'ordre et il est de bonne pré-
caution e lg noter, pour pouvoir remplacer |a clé an cas
de parta.

Combing contact-antival-démarrage (Dessin RTAL

¢ \tiliser la clé de contact pour la mise en marche. Sa
mise &n position en face des reperes correspond & (volr
higure) &

1. — Stop antivol (St)

Pour facililer g deverrouillage, manceuvrer le volant &
draite 81 @ gauche an tournant ia clé « sens horloge =. Pour
ploquer 1@ volant, retirer 1@ cla et tourner & volam jusgqu’at
declic du blocage de la direclion.

2. — Accessoires (A)

La contact moteur est coupd. Les accessoires Sventuals
(poste da radio) restent alimentas.

3. — Garage (G)

La cié peut &tre retirée, le maoteur est arrété, la direc-
tion rasta libra.,

4. — Marche (M)
Le contact est mis

Important, — Ne jamais laisser la clé pendant un temps
grolonge sur la posiicn « M = |orsqua le moteur ne tour-
ne pas, car la bobine s'échaufferait anormalement.

5. — Démarrage (D)

Commande du démarraur.

Si le motewr ne part pas au premier essai, il faul ramenar
la cié an arriéré Jusqua coupar le contaci pour pouvain
réaiimenler e damarréur.

Lacher la cle des que & moweur park

Mota. — Avec cerlains équipements, pour actionner le
démarreur 4 nouvesau, il n'esl pas necessare de ramener
la cld en arrigre.

MISE EN ROQUTE

® Mettre la lavier des vitesses au point mort,

Moteur frold, I'hiver

* Tirer 4 fond la commande du volst de départ (startar)
disposée & gauche, scus la planche de bord [voir dessin
du - Poste de conduita - page XVII) an appuyant l&gere-
mant sur la pedale d'accaléraleur,

® Relzver |2 pied et actionner le démarreur jusqu'au de-
oart du moteur.

* Repousser progressivement la commande de starter. dés
g déparl oblenu, pour assurel Un@ DONNE Mise &n actlon
du moteur.

Moteur tiéde, I'hiver - Motour froid, I"été

® Tirar la commande da starter 8 mi-course (blllage) er
appuyant lagérement sur la pédale d'accalerataur.

s Reisvar le pied et actipnner le démarreur an appuyant
nrogressivement sur 'accélérateur jusgu'ar départ du mo
taur




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

® Aegpousgzor la tirette complétement dés que le moteur
paul tourner sans starie:.

Moteur chaud

® Mo pas utiliser le volel de départ.

® pActisnner le démarreur en appuyant & fond sur la pe-
dele d'accéléraleur

® Relever le pied au fur el & mesure de la montée en
résgima.

Mota. — Pour cartaing équipements, la commande do
volol de départ ne comporte pas de point dur (billaga).
Dans ce cas, le démarrage s'effectue :

— Moteur tiéde :
chaud ;

— Moteur froid : si le moleur ne parl pas, repousser la
commande du volet de départ d'un liers.

mémes conditions que pour un mataur

DEMARRAGE DU MOTEUR A L'AIDE
D'UNE BATTERIE AUXILIAIRE

Sl la batterie du wéhicule est déchargée, on peut faire
démarrer le moteur, @n branchant une batterie chargee
de la manidre suivante
® Relier obligatoirement 18 barne (« + »] de la batterie
du véhicule avec la borne (« 4+ =) de Iz battarie auxiliaire
(8] & I'side d'un céble (généralemant rouge).
® Relier avec un autre cable les barnes negatives das deux
Dpatteries {voir figura).

e

L B I N

®

Démarrage du moteur & l'aide d'une batterie auxiliaire (B)
[Dessin ATA).

Mota. — Brancher en pramier lieu las cAbles sur la
batterie auxiliaire (bien chargee) de maniere a ewilar la
formation d'étincelies,

* Me pas débranchar las cibles de la battarie auxlliaira
dprés demarrage du matewr, 1orsgue ce dermier tfourng aw

ralenti acceléré. mais lagser la motaur retourner d'abord
4 un ralenti normal.

MNe pas faire tourner le moteur dans on local fermé

ou mal agré car les gaz déchappement sont lrés
toxigues.

RESSERRAGE DE LA CULASSE

A effectuer lors de la révision, entre 1000 a! 1500 km
ur moteur neuf. Voir page 16.

RAEGLAGE DES CULBUTEURS

A -affectuer lors de la révision, entre 1000 at 1530 km
sur moteur naul. Voir page J

GRAISSAGE

Caractéristiques détaillées : pages 7, B et &7.
Conseils pratiques ; pages 22, 23 at 67

TEMOIN DE PRESSION D"H_UILE

Ce 1&mpin (rowge) d'insulfisance de pression d'huile, dis
posé en haut el a gauche du lableau de bord, serl égale
mant de lémoin de (emperature excessive d'eau (voll para
graphe suwant = Relroidissement »).

NIVEALU D'HUILE

Cantréler ls niveaw d'huile dans le carler-moteur avant
chague déparn pouwr wn long trajet et au moins lous las
1000 km anviron, a l'aide de la jauge.

Le niveay ne doit jamais dire en-dessous du rapére
« Mini » et Il est recommandd de la mainlenir au-dessus
du niveau moyan.

Le comrble doit Atre effectué sur une aire planeg et
harizontale. moteur arrété depuis av moins 10 minutes.

Tirer la jauge (J), I'essuyer avec un chitfon propre puls
I'engager a fond dans son guide.
® Tirer la jauge [J) & nouveau et vérifier la nivaau (val
figural.

Jauge d'huile (1] du carter-meteur (Photo RTAL
8. Bouchon da [orifice de remplissege - FH. Filtre a hulle.

® Faira I'eppaint aprés avoir enlevé le bouchon de l'orifice
de remplissage (B} avec da I'huile de méme qualité qua
celle du carler. S5 les apports depassenl 1 lire pou
| 000 km, una intarvenlion mécamque peul &lre NAcessaIre
Me pas depasser le reparg = Maxi =,

Nota. — La différence entre les niveaux « Mini = at
n Maxi - correspond a 1 litre environ.

VIDANGE DU CARTER

Pramiéra vidange (sur mateur neuf) entre 1 000 et 1 500
km puis & 7500 km et ansuite tous les 7500 km (ou tous
les six mols) au premier des deux tarmes attemnt
* Vidanger plus souvenl en utilisation pénible (hiver o
circutation urbaine],

* Amener l@ moteur 8 sa température dotilization.

# Dévisser, enlever le bouchon de vidange (V) placéd sous
lg carter-moteur (voif photo). On peut utiliser la clé spé
ciale prévue R&f. Mot 593




— COMNDUITE ET ENTRETIEN —

Bouchon de vidanga (V) du carter-moteur (Photo ATA).

® Lalsser dégoutter I'huile et remettre le bouchan (V).
® Faire |8 plain jusgu’au niveau maxi e la jeuge comme
indiqué au paragrapne pracedent

Importgnt. — En aucun cas ne faire de ringage motaur
Voir = Capacités et préconisations =, page G5.

Entretlen des carlers

Tous les 15 000 km ou au moins uqe fols par an, veritiar
[atancheité du carier d'huile moleur et du carier de distri-
pution. Supprnimer l8s fuiles 51 NECessaIre el ressarrer |es
vis g fixaton entre 1 000 et 1500 km sur motaur neul.

FILTRE A HUILE

Tous les 15 000 km ou au molns une feis par am, rempla-
car la cariouche fOltrante (FH) (1% remplacement &nirs
1000 @1 1500 nm sur moteur neul).

Voir opération page 23,

important. — Vénfier que le joint du fillra démontd ne
raste pas collé sur |a poriée du carler.

REFROIDISSEMENT

Caractéristigues détalllées : page &.
Consails praugues : pages 23 el 24,

TEMOIN DE PRESSION D'HUILE
ET DE TEMPERATURE D'EAU

(Volr dessin = Poste de conduite =, page XVII).

Ce lemoin da coulguf rouge & allume des qus le contact
@5t mis. Il sel|nt des que g maléwl fourna.

&4l saliume Suf routs, arréler la veénicwls immediate-
manl &l vanhar .

— La nivaau d'nyila ; 18 rétablir si nécessaire ;

— L& tension de courroig de pompe a @au, ia régler si
nacessawre [voir page 24) : ;

— La mvaau dans la vase daxpansion ; il doit contanir du
liguide, sinon lé remplir & demi avec de 'eau |bouchon
vigsa) ot faire & plein du radateur (cla a Dougie) apris
refroidissemant, A trond, le miveaon dol s2 silugl antre
185 repéras = Min = 8l = Max = graves sur le pocal,
Dans le cas d'un manque important, ne jamais rempli
gvac de I'eau froida un moteur trég chawd.

Tous ces poinls ayanl &lé conirdlés al un depannage
provisoire réalise, remetire le molgur en roula. S lg tamain
ne s'allume pas. poursuivie la roulé jusqu'au prochain
garaga,

&'l s'afluma, falre appel 4 un dépanneur.

Mota, — Apras toute vidange, mame partialle du &ir
cuit de refroidissemant. ce dernier doil &tra rem pli d'ur

‘ mélange neuf convanablament dosé.

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

La clrowit ast protégd condre le gel jusoqua — 23 o
L'étanchiélté du circuit sst controlable par le niveau du
liguide dans le vase d'expansion (Z) leguel porte des re-
péras = Maxi » ot = Mini ». Le niveau doit &tre cantrdle a
froid (valr phota du « Compartiment moteur », page Vi)

Hiveau du circult de refroidissemant

& \erifiar périodiguement 2 niveau dans le vase d'expan
sion tous les T 500 km environ ou au moins lous les slx
maois. Lo compléter 51 ngcessaira.

® Varifier M&tanchéité et parfaire le niveay tous les 15 000
km ou au moins une fels par an. Effectuer cetie opératior
entre 1 000 at 1 500 km sur moteur neuf,

® Compléter avant datteindre lg nivaau « Maxi » avet ur
liquida de refroidissement homologue.

Mola. — En hivar, monter derrigre la calandre. I'écrar
ieré avec e wehicule. en le fixant avec les colliers an
caputchous prévus 8 cet effet

VIDANGE ET REMPLISSAGE DU CIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT

Tous les trols ans ou 45 000 km, faire exécuter la vidange
du circuit ge retroedissament aved nngege al remplissage
avec un Méanga comporiant un pourceniage d'anugsal assu
rant une protection jusgu'd — 23 “C, Voir = Methods ope-
ration «, page 23 si »~ Capacies al Préconisations =, page
B5.

COURROIE DE POMPE A EAU

Varifier I'état de la courroig tous les 15000 km ou au
moins une fois par an el la femp.acer ou Fagier la Lensian
s necessare, Venher la lension d'ung COurfoig nauve
antre 1000 ot 1500 km. Vour page 24.

VENTILATEUR ELECTRIQUE

Il sart & stabiliser la tempdrature de 'eaw et 58 mal an
route auigmatiquement Surloul an circulation urbaina

Cantroier 18 lonctionnement du molo-venulateur tous les
15000 km ou au mains une 1o par an.

Il &s! normal qu’ll towrne plus souvent en ville que sw
routa (s& meler de la mese 8n roule lorsgue l'on travaille
dans le compartiment moleur).

ALIMENTATION

Caractéristiques détaillées : pages B.
Conseils pralgues : pages 11 a 14,

INDICATEUR DE NIVEAU D'ESSENCE

Lindicateur de niveau d'essence disposé en bas, & gau-
ghe, du tabieau de bord ne fonchonne que lorsqua |8
contact &5t mus [(voir dessin du = Posie de conduile =
page XWII).

Les graduations correspandent & 1/4, 1/2, 3/4, plein du
@SEFVOIr,

L aguidie sur 0 indigue gu'il na reste plus que qualjuas
litres @'essance dans la resarvoir

BOUCHOMN DU RESERVOIR

Le bouchon de remplissage esl situé & droite sur le
panneaw d'aile arriére.

| [T




— CONDUITE ET EMTRETIEN —

POMPE A ESSENTE

Aucun entretien particuller.

Tous les 15000 km ou au molns une fols par an :
® Varifier la serrage des fixations de la pompe a essence
[opération & eflectuer entre 1000 et 1 500 km sur motaur
neuf].

Volr opération « Contrdle de la pression =, page 11.

CARBURATEUR

Il ne faut rien changer aux réglages d'origina

La ~onsammation d'essence e le rendement du motour
dépendant directemant du bon réglage du carburateur et
de FMalivmage Des réglages délectueux peuvent se tra-
duire par des incidents mécanigueas,

Tous les ans ou su minimem tous les 15000 km, au
premiar des deux termes atteint -
% FEalrp efiectuer la vérification de plefne ouverture papil
lon ainsi oue 'a firation et le dessus da cuova.
# Vérifier le fonctionnement du renvel de commande du
panillan at araizser sl v a lieu,
& Vérifiar I"Atat de I'Achanpament ot entre 1000 ot 1 500
km_ e mnteor npof, gaeaprar le aprrane des arrnus, fixgtion
el bride des twhuluras admiszion et échappement.

REGLAGE DU RALENTI

Ca réalage daoit &tre fait avec précision de oréférence
par un snénlallzta nour maiptenir la minimoum d'dmission des
gaz nocifs afin d'&tre en conformité avec la 1&gislation en
vigueur sulvant les pays.

Towa le= Are ou au minfmom feygs les 15000 km (entre
1000 at 1 801 ¥m sor mateur neuf ¢
® Falre régler 12 ralentl et la mise en conformité anfipoliu-
tion.

Vnlr namss 12 pour carburateur Solex et 13 pour carbu-
rateur Zenlth,

Mata, — Las vie da rdglage coifidées d'un czpuchan ne
dolvent pas étre touchées.

FILTRE A AIR

® Contrdler périodiquement I'état du filtre el remplacer
élément filtrant tous les 15 000 km.

Un élément encrassé @ une réparcussion sur la consom-
mation d'essence.

Remplacement de ['élément filtrant
* Desserrer 'écrou a oreilles (E) du couvercle de filtre

{Fl.

® Ratirer le couvarele (C).

® Extraire I'&lément filtrant (EF) (volr figure).

® Procéder en sens Invarsea powd la repose d'un &lémant
neuf.

Position &té/hlver

FPar temps froid (température ambiante entre 0 °*C at
+ 10 *C et aw-desscus de 0 °C), déplacer le bouton (B
aprés dessarrage de san écrou 2 oreilles sur la position
(2] = hiver » marouée sur le couvercle du filtre

N est impératl! de ramener le bouton (B} sur la position
[1} = &t& = des que la tempéralure 58 slabilise au-dessus
de ~+ 10 "C.

ALLUMAGE

Caractéristioves détaillées - pages 8 et 9.
Consells praligues : pages 10 &t 11

ALLUMEUR

Réglage des conlacts
Voir pages 10 et 11.

Remplacement de I'élément filtrant du filtre @ air (Photo RTA)L
En médaillon : positions &véhiver du filtra.

B. Bouton de réglage é&té'hiver - C. Cowvercle du fllire -
E. Ecrou & orcilles de fixation du couvercle - EF. Elément
filtrant - F. Filtre & alr.

1. Position « &bé » - 2, Posltion « hiver »,

Les faces des grains de contact dowant &tre parfaitement
Dropres.

La mesure correcte de I'écartement des contacts ne
peut sa f:'re qu'avec un appareillage spécial (cantrdle Je
'angle de came ou du pourcentage do Dwell) 21 doit &re
suivie du calage de 'allumeur.

Tous les 15000 km ou au moins une fols par an -
® Vanfier 1a résistance des contacts A Iarrd! pour déter
miner I'usure el leur fonctionnement aux divers régimes
Les remplacer i NnACAs5aire,
& Conirdler le fonctionnement de avance (cantrifuge e
A dépression) ains: gue 'angle de came,
& Vérifier le fonctionnament du condensateur al le rem
o'acer s NECES3AIE
® Huiler le fautra sous rotor (2 4 3 gouttes d'huile moteur!
* hellre un peu de graissa suf les cames.

Calage de I'avance [nitlale

Vérifior @t régler si nécassaire tous les 15000 km ou au
moins une fois par an. A effectuer, sur mateur neul, antre
1000 et 1500 km.

Vair page 11,
Mota. — Le calage ast indiqué sur un des fils du faisceal
de ‘allumeur. Il est déterming an fonctlon du numéro de

courbe grave sur allumeur.

BOBINE

Tous les 15 000 km ou au molng une fola par an -
® Varifier le fonctionnemant de la bobine.

BOUGIES

Tous les 15000 km ou au moins une fola par an :
* Verifiar I'étal des bougies, les nettoyer et réglar Iécar
tement des alectrodes

Remplacer les bougies sl nécessaire.

Paur remeattre una bougie en place, la visser d'abord &
la main pour éviter de déléricrer la culas:e. Serrer eng: '
4 la clé A bougies.

B 0




— CONDUITE

Ensemble du compartiment moteur (Fhoto RTA)
1. Filtre & hulle - 2. Vase dexpansion - 3. Pompe & essence -
4. Raservoir de lave-glace - 5. Battérie - 6. Béguille da maintion
capdt - 7. Robinat de batterie (borne négative) - 8. Moto-venti-

lateur - 9. Projecteur gauche - 10. Bouchon de radisteur -

11. Courrvic de l'slternateur - 12. Alternateur - 13. Flltre &

air - 14, Tige de commande des vitesses - 15. Boitler des
fusibles - 16. Verrou de capdt - 17 Allumeur - 18. Cric.

" @ EMBRAYAGE

Caractérisgues détalllées : page 25
Consells pratiques : peges 25 at 26

REGLAGE DE LA GARDE D'EMBRAYAGE

Tous les ans ou au minlmum tous las 15000 km, régler
la garde d'embrayage (1'F réglage entrs 1000 &t 1 500 km)

ET ENTRETIEN —

© BOITE DE VITESSES

Caractéristiques détalllées : page 27.
Conseils pratiques : pages 27 4 34,

COMMAMDE DES VITESSES

La commande s'effectue par un lavier au centre de &
planche de bord. Le retour asutomatique du levier dans
la ligne 34 facilite la condoile

Pour la position des vitesses, volr figure.

VIDANGE D'HUILE

Remplacer I'huila de la bolte de vitesses entre 1000 et
1 500 km, puls tous les 15 000 km.

La vidange doit se faire & chaud, l8 wvéhicule wvenan!
da rouler,
® Enlever les bouchons de wvidange (V) (wvoir figure] af
do niveav-rempliseage (R). La clé spéciale prévua B
380-01 est conseillee.

I T R
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13‘25 R

Grille des vitesses (Dessin RTA).

Bouchon de vidange (V) de la bofte de vitesses [Photo RTA).

* Laisser couler et égoutter I'huile usagée.

® Ravisser el bloguer le bauchen de widange [\).
® Faire la niveau aved de I'huile appropnée,
[ ]
pl

Revisser et bloguer le bouchon de l'crifice de ram-

issage (R) [wair figura).

L'huile doit afflaurer & la partia inlérieure de l'orifice de
remplissage.

Bouchon de l'orifice de remplissage (R] de la boite de vitesses
(Photo RTA].

ENTRETIEN —

Etanchéilé des carlers

® Verifler "étanchéité de la bolte de vitesses enitre 1 000
et 1500 km puis tous les 15000 km ou lous les ans, au
premigr des deus termes attsint et supprimer fes fuites =
nacassairg puis rétablir la niveaw.

Voir = Capacitas et Préconisations =, page 85,

¢ TRANSMISSIONS

Caractéristigues dé&talllées : page 35
Consells pratiques : pages 35 et 36

ENTRETIEN

Aucun entretien particuliar,

Viérifior tous les 15000 km ou au molns tous les ans
I"'étanchaitéd, 12 jeu das transmissions et I'état des sout-
flez, Remplacer ces dernlers sl nécessairg.

© DIRECTION

Caractéristioves d#alllées : page 37.
Consgeils pratiques : pages 37 a4 40.

ENTRETIEM
La direction est graissée 3 vie et ne demande pas d'an
tralign.

* Contraler 'ansamble des joux direction tous les 15 000
km ouw au moins tous les ans. Vérifier également I'état des
soufflets de crémalllére et les remplacer sl nécessalra

® SUSPENS!ON - TRAIN AVANT -
MOYEUX

Caractéristiones détaillées : page 41
Consells pratigues @ pages 42 & 48

SUSPENSION AVANT
ENTRETIEN

Pas d'entratien particuliar,

® Verifier tous les gns oy touzs lez 15000 km, gu premfm
des deux termag atteint. I'é1at des amortisseurs [efficacité
fuitas d'huile et articulations &lastiques).

REMPLACEMENT DES AMORTISSEURS AVANT
Vair page 43.

TRAIN AVANT
ENTRETIEN

Pas d'entretien particulier.

Tous les 15 000 km ou tous les ans, au pramier das daux
termas atteint, veérifier I'ensemble des jeux du train aram
aingi que le voile des roues avant.

CONTROLE ET REGLAGE DU TRAIN AVANT

Le contrdle des angles du train avant doit &tre affectud
dans l'ordre - chasse, inclinaison des pivots, carrossage.
Vaoir page 46.
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La valeur des angles du traln avant permet de contrblar
gon bon é&tat (voir « Caractéristiques = page 41). Senls la
chasse minsi que le parallélisme sont réglablas.

Réglage du parallélisme

A affectuer tous les 15000 km ou au molns une fols I'an.

Voir page 47

Faire contr®ler les angles du traln avant et régler le
parallélleme lors d'une mauvaise tenue de roule cu d'usura
anarmale des pneumatiquas.

La contrila et le réglage du parallélisme n'antrafnent pas
obllgatolremant |e contrile &t le réglage des autras angles
du train avant.

MOYEUX

ROULEMENTS DE MOYEU AVANT

Avcun entretien particullar. |
Volr =« Remplacement des roulements =, page 45 1

& SUSPENSION
TRAIN ARRIERE - MOYEUX

Caractéristioves détalllées : page 49,
Congells pratiques : pages 48 4 52

SUSPENSION [
ENTRETIEN .

Pas d'entratien particulier. |
® Varifier tous les ang ou tous leg 15000 km, su premier
des deux deux fermas atteint, 'état des amortlsseurs (effica-
cité, fuites d'huile et articulations élastiques),

Les remplacer si nécessaire.

REMPLACEMENT DES AMORTISSEURS ARRIERE

Valr page 50.
TRAIN ARRIERE
ENTRETIEN

Pas d'entretien particulier.

cONTROLE ET REGLAGE DU TRAIN ARRIERE

Le carrossage et le parallélisme du traim arriére dobwant
atre vérifiés pariadiquermant car leurs valeurs suivan! carac-
téristiguas page 49 permettent de contrélar le bon état du
train arriére. Seul le parallélisme ast réglable.

Réglage du parallélisme

A effectuar en méme temps que celul du traln avant.
Voir opération page 51.

MOYEUX

REGLAGE DU JEU DES ROULEMENTS
DE MOYEU ARRIERE

VWolr page 52
© FREINS

Caractéristiques détalllées : pages 53 et 68 & 72,
Consells pratiques : pages 53 & 56 et 68 & 72

TEMOIN DES FREINS

Le voyant est disposé sur un contacteur - Brake « placé
4 gaucha du tableau de bord (voir figure page 1X).

5%l s'ailume an marche quand on appuig sur la padala
de frein, il y a liew de s'arréter immeédiatameant car il peut
atra dangereux da rouler. Il faut rechercher la cause da
l'incidant (niveau de liquide trop bas cu luites) et y remé-
dier

Paur centrélar "&tal do la lampe-témaoin, la contact &tznt
mig. I suffit d'appuyer sur le contacteur @ le voyant doit
s'éclairar.

NIVEAU DU LIQUIDE DE FREINS

& Varifier souvent le niveau du liquide de freins dans la
régervair (dans « Compartiment moteur = edtd gawche} ai
an tous cas diés gu'll apparalt une différence, méme lagé-
ra de l'efficacité du freinage.

Le niveau ne doit jamais descendra au-dessous du repére
= Minl =, ginon falre vérifier I'étanchéiteé des circuits. 5'assu-
rer gue la trou de mise & ['air llbre dans le bouchon n'est
pas bouchéa
® Parfalre le niveau tous les 15000 km ou tous les ans.
ay premier des deux termes atteint et ne pas deépasser
le repare =« Maxi » du réservair.

& UUtlllzer exclusivenent un liguide de frafin zatlsfalzant
aux NOfMPSs Drévues

Vaoir « Capacités at Préconlsations =, page B5.

PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

Doit &tre faite dés gqu'il est nécessaire d'actionnar alu-
siaurs fois la padale pour obtenir le freinage ou dés que la
padale devignt = malle =,

CONTROLE DES FREINS

A glloctuar tous les ans ou tous les 15 000 km, av premiar
tarme atteint, ou bign s5i l'on constata un achauffameant
angrmal ou ung anomalie de freinage,

Vérifier I'étanchéitd du circuit. I'état ot "orlentation des
flaxibles. I'&tat d'usure des segments ainsi qua la pression
&4 la pedale,

Contrdler la course du frein de stationnement (6 a 8
crans] et affactuer wn essai dynamiqua de frainage lous
les ans ou tous les 15000 km.

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES (frein & disque)
Volr pages 69 & T1.

REMPLACEMENT DES SEGMENTS DE FREINS AVANT
Volr page 53

REMPLACEMENT DES SEGMEMTS DE FREINS ARRIERE
Veoir page 54,

FREIN DE STATIONMEMEMNT

La poignée de commande est disposée 3 gauche da la
colonne dao direction.

Paur serrar la frein, tirer la poignde vars sal,

Pour desserrer, faire pivoter la poignée vers la bas at
l&eher.

La polgnée ast rappelée en position da repos par un
ressart et en fin de course, elle reprend automatiqguamant
la pasition horizontale.

Vérifier lg réglage tous les 15000 km ou au molns tous
les ans.

Voir pages 58, 71 et T2.

— Vil —
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© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristigues détaillées : pages 57 et T2.
Conseils pratiques : pages 58 & G1 et 72
Schéma électrique : pages 62 a B4 et 72 4 77,

BATTERIE

Le niveau dans la batterle doit &tre wérifid au moins
une fois par mois. surtopt I'été S0 cela est ndcesszalre
giouter de I'eau distilée ou de I'eau démindralisée jusqu’a
15 cm au-dessus des plaguas. Parfaire le niveau lous les
15000 km ou une fols I'an, au pramier des deux tarmes
aiteint,

Maintenir la batterie blen chargée ; une batteria blen
charade na gale qu'a — 40 *G.

&i les bormes et le= rosses sont sulfatéas les netloyer et
ez enduire de vaselina.

La borna négative [7) 12 plus patite. de couleur verte,
gst reliede au chissiz @ 0 syffit de dévisser de gueloues
teurs I'éorow & areilles de 'a couronne formant « rabinat
de batteric » paur i=n'ar la batteria (voir figure « Compar-
fiment motaur », paga VI).

Le trou perré an ~antre des bornes permet le branche-
ment d'ung baladeusa,

Important. — Awvant da branchar un chargeur, il faut
déconnecter les deux clbles religs aux bornes de la bat-
ferig,

INDICATEUR DE CHARGE

Il ezt disposé an bas ot 3 droite du tableau de boerd (walr
dessin = Poste de conduite =, paga XVII).

En marche normale, sl laiquille qui s8 trouve dans la
zong cantrale bManche passe dang Pune des deux zonas
rouges (= + = oU = = =), il y¥ a una anomalie de fonction-
nement,

Limcidant n'est pas critioue et 11 est possible d'effectuer
auelaues dizzines de kilométras pour rejoindre un atellar
da réparation

Faira wérifier e elrcult da charge dés que possible.

ALTERNATEUR

L*afternateur ne demands aucun entretien spécial. 1l faut
foutefols respecter certaines précautions (voir page 58}

Me pas débrancher la batterie quand le moteur tourne
et ne |[amais metre 4 |2 masse le fil « EXC » de 'alternateur
ou du régulateur.

COURROIE D'ALTERNATEUR

Vérifler I'état de la courrcie tous les 15 000 km ou une fols
Fan et la remplacer ou régler la tenzion s nécessalre.
Vérifier la tension d'une courroig neuve entre 1000 =t
1500 km.

Vair opération page 59,

FUSIBLES (woir page 57T)

En cas dincldant de fanctlionnemant d'un appareil élec-
trique, avant toute recherche, vérifier que les fusibles sont
en ban &tat, S'assurer également que les fiches raccord de
I'apparell en cauze sont correctement branchées.

Les fusibles sont dans un boitier fixd sur 1e lablier dans
le compartiment moteur. Sur le couvercle sont dispases
deux fusibles de rechange.

Me remplacer wn fusibla gu'aprés avoir trouve 'origine
du court-cirouit,

En cas de court-circuit, débrancher la battarie. Pour cela.
il suffit da dévissar I"dcrau & oreitles (T) qui caitfa fa borne
verte [negatlf de la batteriel.

Volr page VI

CORRECTION DE REGLAGE DES PROJECTEURS
SELON LA CHARGE

Commande par levier

Volture peu chargée @ le levier (L) dolt &tra poussd vars
|a draoite (face & la calandre) en pasition (V).

Veiture chargée @ pousser la levier (L) vers la gauche en
position (C) (voir repéres sur figure).

Position du levier (L) de réglage « wvide/chargé » d'un pro-
Jecteur : G. [chargs) et V. (vide) (Phote RTAL

COMMANDES : ECLAIRAGE, AVERTISSEURS,
ESSUIE-GLACE ET LAVE-GLACE

Eclairage

Pour faire fonctionner I'éclairages ;

® Basculer I'interrupteur général (IE) disposé a gauchs de
Iz ealonne da direction (volr figura).

Commandes d'éclalrage, des avertisseurs, des essule-glace ot
lave-glace (Fhoto RTAL
AS, Avertisseurs sonores - CF. Contacteur de témoin des freins
. EG. Esszule-glace - FC. Feux de croisement (codes) - FP. Feux
de position [lanternes] - FR. Feux de route - IE. Interrupbeur
d'éclairage - LG. Lave-glace - ME. Manette de commande
éclairage - 50. Signal de détresse.
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®* Manesuvrer la manette [ME) disposée asu-dessus de
I'interrupteur danz le plan du volant (3 positions) pour
obtenlr successivement :
— FP : Feux de position (lanternes).
—-FC : Feux de croisemenl [{codes).
— FR : Feux de route (projecteurs),

Un témain g'allume en hauwt et & droite du tableau de
bord, lorsque les feux da route sont allumés,

Averlisseurs sonores

®* Appuyer en bout de la manatle (ME) vers le bloc de
diraction suvivant fléche [AS) et rel@cher aprés usage.

Entratien éclairage et avertisseurs

®* Varifier le fonctionnement de I'éclairage el des avertis-
seurs tous les 15000 km ou une fols I'an.

Essuie-glace

Pour commander les essuie-glace ;
* Appuyer sur la partie haute du contacteur (EG) sulvant
les besolns :
— Witessa normale : appuyer |épérement ;
— Vitessa accélérée @ appuver & fond :
— Arrét @ appuyer sur la partie basse du conlacieur.

Lave-glace et réservoir

Pour moulller le pare-briza :
& Appuyer sur le bouton (LG) et utiliser ensuite IMessule-
glace.

Le réservoir de lave-glace ezt dans le compartimeant mo-
teur.

I est accescible larsque le capol ast auvert, sur la pas-
sane de roug droft

Le remplir avee de 'aau additionnde d'un prodult appro-
prié {en hiver ce prodult doft &tre antigel).

Entratien essule-glace et lave-glace

Tois les 15000 km ou av molns une fois I'an :
& Varlfier le fonctionnaman! das assule-glace, réglar le
balavaosa
& Centrfler Patat dae halals et les chapoer gi nécessaira.
& Parfgire lg niveau du réservalr de lave-olace.
® Vérifiar la fanctlonnement du lave-glace et orienter les
jets sl nécessaire,

COMMAMDES DES CLIGNOTANTS ET DU SIGMAL DE
DETRESSE

Feux Indicateurs de direction {clignotants)

Manmuvrar le levier (L) disposé & droite de la colonne
de diraction dans un plan paralidle & celul du volant {vair
figura).

Commande des feux de direction (clignotants] [Photo RTAD.
CD. Clignotants droits - CG. Clignotants gauches - L. Levier
de commande.

R
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— Vers le haut {CG) : clignotants gauches ;
— Varz la bas (CD) : cligrotants dralts @

= Un tAmoin vart (an haut du tzbleauw) clignote lorsqu'un
des feux fonctionne et qu'un brueil rythmé se fait enten-
dra.

Signalisation « détresae =

En cas d'immobilisation imprévue de la volture présen-
tant un rizque pour la sécurlté. un conlacteur (SD) placé
& gaucha de la plancha de bord {voir figure précedeantal
avec temoin clignatant rouge sur e bloc des temoins. en
haut du tableau de bord (voir dessin = Poste de conduile =
page XVI) commande le fonctionnement simultandé des
quatre feux clignotants et de leurs témeins verts

Pour mettre e signal de détresse en marche, appuyer
sur le haut du contacteur [SD].

Pour l'arréter, appuyer sur lg bas du contacteur,

PLAFONNIER

Pour allumear, tournar le globa « sens inverse horloge =
53N3 APPUYET.

Pour changer une lampe, tourner le globa « sens Inversa
d'horlpge » en sppuyant dessus pour echapper le Gran
d*arrét.

TABLEAU DES LAMPES

Vair page 57.

REMPLACEMENT D'UNE LAMPE DE PROJECTEUR

L'accés aux lampes des projecteurs est préwo par la
compartiment moteur.
® |aver le capot moteur et placar 'extrémité de la bédqullle
dans lemplacement prévu &4 cet efiet, pour maintenir l&
capat ouveart.
® Déposer le& capuchon arrigre (A) du projecteur an ma-
tidra plastigue {emmanché i force).
* Débrancher le connecteur [C) de |a lampe (type phare-
code, culol P 45 1 41, 45/40 W jaune).
* Faire basculer les deux ressorts de maintien (RY et
déposer la lampe (LP). La coupella a daux &ages lait partie
du culot de la lampe,
® Rapnszer la lampe neuve blen prapre. Elle porte un ergol
qul Interdit toute erreur d'orientation {volr photeo).

Remplassement d'une lampe de projecteur (Photo RTAL

A. Capuchon arrlére - C. Connecteur - LP. Lampe de projectewr
- A. Ressorls.



8 Falre vérifier le réglage des projecteurs aprds un chan-
gemant da [ampes.

Orientation du bloc optique

Sur certains équipements, le bloc parta un rotateur &
ukiliser dans le cas d'un changement du sens de la circu-
lation (&4 droite ou & gauche).

Prog&dar comme pour un changemant da lampa.

* Sprtir I3 lampe el déplacer le rotataur (Sur le suppart de
[gmpe} suivant indications portées sur le bloc optigue.

& Bamattre |3 lampe en place.

REMPLACEMENT D'UME LAMPE DE FEUX AVANT

® Retirer la couvercla (C) fixé par une vis (W) (voir figure).
* Aemplacer la lampe défectueuse.

— LC : Lempe farma « poire = (un filamenl) ; indicateur
do direction (clignatant) ;

— FP : Lampe sphérique ; feu de position (lanterne).

® Rofixer le couvercle en serrant la vis centrale avec pré-
caution.

Remplacement des lampes de feux avant [Fhoto ATA).

¢, Couvercle - FP. Feu de positlon (lanterne) - LC. Clignotant
V. Emplacement vis centrale de fixation.

REMPLACEMENT D'UNE LAMPE DE FEUX ARRIERE

¢ Retirar la couvercle (C) lixé par deux vis (V) (voir figure).
* Bemplacer la lampe dafectueuse.

— LG : Lampe un filament : indicateur de dirgstion (cligne-
tant) ;

— FP/S : Lampe daux fllaments : feu de position (lanterna)
el stop.

® Rafixer le couvercle en serrant las vis avec précaution.

REMPLACEMENT D'UNE LAMPE D'ECLAIRAGE
PLAGUE MINERALOGIQUE

® Déposer le boitier [B) du colé intéressé fixé par deux
vis (V1 [voir figure).

* Ramplacer 13 lampe défectueuse (LM),

* Refixer lo boitier.

Aemplacement des lampes de feux ardére (Photo RTA].
En haut : sur barline - En bas : sur fourgonnetta
C. Couvercle - FP/S. Feu de position/stop. - LC. Clignotant
V. Vis de fixation.

Remplacemant lampe d'éelairage de plaque minéraloginue
[Photo RTA).
En haut : lampe. centrale sur berline - En bes : lampes [até-
rales [2) sur fourgonnetta,
B. Boitier - LM, Lampe d"éclalrage - V. Vis de fixation.
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@ DIVERS

Caractéristiques détaillées : pages 65 et T2,
Conseils pratiques : pages 66 et 72.

ROUES ET PNEUMATIQUES

Pour assurar une bonne tenue de route, I ast conssille
de ne monter sur Ja vahicule que des pneumatiques du
meéma type.

En autre. pour des ralsons de sécuritd, il est préferable
que les pneumatigues soiant de méme marque et da méme
profil.

Les pnaus doivent &tre en bon état at leurs sculptures
dolvent présenter un reliaf sulfisant. La différenca antre la
peofondeur des rainures pringipales des deux pneurnatl-
quas mantés sur un méme egsieu ne doit pas dépasser
5 mm.

Les voltures sont équipdes de pneus munis de témains
d'usure qui sont & interpréter suivant la légisiation en
vigueur,

Certains pneus compartant une Indication sur g flanc
donnant la sens de montage. 1l est impératlf de respecter
cette indication,

Vérlfier 'état des pneus ainsi gque le volle ef le serrage
des raues tous les 15 000 km ou au mains une foig par an.

Pression de gonflage

La pression des pneus dolt &tre varifiés au moins una fols
par mols (pnaus froids). Des pneus sous-gonflés s'usent
anormalemant.

La roue de sacours dolt &tre gonflée & la méme pression
que les roues arriéra.

Valr tableay de gonflage, pagea 65

Sur autaroute ou A plelng chargs, majorer las presslons
de 0.2 bar & l'arriere et 0,1 bar & I'avant,

CHANGEMENT DE ROUE

Manivelle et eric

La manhelle (M} sert au démonlage des enjoliveurs, &
|a déposa des dcrous de roue, au devarrouillage du ber-
ceau de la rove de secaurs et & "'utllisation du éric da bord.
Eila est fixde en trols points, sur le passage de roue droit,
dans lg cempartiment moteur.

Fixation en 3 points de la manivelle (M) et du cric (C) bloqué
par serrage de sa vis (V] (Fhoto RTA).

Le cric est disposé sur le tahlier & droite du comparti-
ment motaur {voir figure) et il est filxé par blocaga Il y &
lieu de dévissar da gualguas tours la vis (V) du cric pour e
sortir facilement.

Precader an sens inverse pour le refixer dans son sup-
port.

Rouwe de secours

Le roue de secours est fixée sur un berceau sous le
planchar arrléra,

Pour la sorlir procéder comme sult :
® Quvrir le hayon, desserrer § & 10 tours da manivelle (M)
la viz au cantre de la traverse [voir figure).

o

Pt

Déblocage @ Maide de la manivelle (M) de la vis de fixation
du berceau-support de la roue de secours (Phote RTAL.

®* Bazculer la crémailléra vers I'avant et tirer légeremant
sur l'arrigre du berceau pour le dégager das crans de la
crémaillére [deux crans).

Pour remettre 1a roue de sacoeurs dans son logement
* Placer Iz roue sur le berceal.
& Snulever 'arrigre du berceau,
® |tilisar la cran de la cremaillére qul convient le mieur
pour assurar ung bonne fixation.
® Serrar la vis avec [a manivelle (M)

Mota. — La face extérieure da |a rous doit &ftre orientde
vars la sol

Changement de rous

® Placer la voiture en un endroit plan dans la masure du
oossible.
® Sprrer le frein de stationnemeant et engager une vitesse
51 nacassaira.
® Sortir la roue de secours placés sous e plancher arrldre
et le cric avec sa manivelle du compartiment moteur.
® Déposer, le cas écheéant, l'enjoliveur de rous ou de
moyed,
* Débloguear les écrous de la roue & changar & l'aide de
la manivella. L

De chague coté de la voiture, deux amplacements sont
prévus a la partie inférieure de la carrasserie, pour race-
woir la t&te de cric ; utilisar 'emplacement le plus prés da
la roue & soulever (voir ancadré sur figura).
& Prasenter o cric (O horizontalement pour acerocher :
Ia téte du cric dait 8tre orientda pour que sa partie formant
crochet solt diriggée vers sai.
®* Ramener la cric 4 Ia position verticala, il doit raster sus-
pendu par le patit crachet

;T
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& Vfiszer & la maln pour placer convenablamant la samalla
du cric (légéremant renirée 2ous |8 carrogseria), ansulte
utiliser la mamnvelle (M) en engageant I'un des ergots dans
la boutonniére de la chape.

IS e R SR

Lovage avec le erle de bord (C] & I'side de la manivelle (M)
pour remplacement d'une rove (Photo RTA).

En encadré : emplacements prévus pour recevoir le crochet
de la téte du cric de bord.

s Lever jusqu'a ce que la rove décolla du sol (voir figura).
& Tarmuner de devisser las acrous &1 déposer la rous.
® Mettre la roue dé Secours an place sur @ goujon da
fixation supéneur @t la centrer sur les autras lixatons.
® Visser |@s @Ccrous SaEns les bloguer.

¥ [Descendre lg wahicula, enlever la cric.

¢ Bloguer les Bcrous i reposer 'enjoliveur,

® yerfier |8 serrage des écrous apres quelques Kilométras
da route.

Mota. — Faire vérifier d&s gue possibla la pression du
pneu montd St faire rdpares @ roue de secours Sl y & lisw
el la matire a la pression des rouds arnere,

ACCES AU VEHICULE

OUVERTURE ET FERMETURE DES PORTES

Seules les portes avant sont munies d'une serrure & clé.

Le verrowillage ou fe déverroulllage seflecius de lexie-
rieur seulement a4 'ade de la cié de coniacl introdudle
dans le bpouton poussolr. Le condamnaton laite porte ou-
yerle est annuee par la termature dé la porle,

Le verroullage ou déverrowllage des portes arridro
s'obtient da intérisur saulement en sbaissanl un pett leviar
(V] pour verroulller 21 en la ralavant pour deverrouiller, Les
portes arriére peuvent &ire verrouillees avant d'étre ler-
maas

Dae axtérleur, les portes (AV et AR) déverroulllées s'ou-
vrent en appuyant sur l@ bouton poussoir gt en tirant la
porte vers 301 De lintérieur, elles s'ouvrant en appuyant
sur la plaguetie placde dans I'évidement de chagque pona
81 en powssant la porte vars I'extérisur.

ENTRETIEN —

SECURITE « ENFANTS » (sur porles arridire)

Le dispositif « sécurité enfants = rend impossible I'ouver-
tura das portes arnédre, de Uintérieur.

Sur certains modélas, le dispositif (accessibla porte
ouverle) @st commandé par une vis & téte fendus qua I'on
tourna & l'aide d'ung pbdce de monnzis ou de |'extramite
de la cié de contact,
® Tournar vers la drolte pour verrguiller la porte gaucha
et & gauche pour la porte droite.

Sur certains modéles, |a commande ast réalisée par un
bouton moleté [accessible porte ouverte).
¢ Tourner & gaucha pour varrouiller la porte droite et &
droite pour la porte gauche.

Larsque la = sécurité enfants » [E] est utilises, les leviars
de condamnation (V) doivant étre relevés (voir figure)

Verroulllage de porte arrigre (V) et blocage « sécuribé enfants =
[SE) [Photo ATA).

COFFRE A BAGAGES (HAYON) (sur berling)

La cléd de contact permet également l'ouverturs de la
serrure ou hayon.
® pApres deverrouillage du boulon poussoir, levar la porte
bien a lond, afin guals se mamntenng aulomatiguement
gn position ouverte grace au disposimif d'arrét du compas
& Spulgwer légéremant le hayon et tirer le compas vers
'arrnéra pour degager le dispositil d'arrét
& Abzisser la porle pour la termar én la claquant (sans
prutalité) comme las awlres pories,
& Dannar wn demi-tour de clé pour la verrouiller.

PORTE ARRIERE DE FOURGOMNMETTE

La porte arrigre de fourgonnelle s'ouvre latéralemaent
2l 38 poignée A boulon-pousscir porte une sarruré qul utl-
lise la clé de contact.

Une manefte (M} permet douvrir la porle da lintérigur
du véhiculg (voir hgura).

Manatte (M) d'ouverture d'une porte erriere de [intérieur
d'une fourgonnette (Photo RTA).

ENTRETIEN
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TRAPPE DE PAVILLON DE FOURGONNETTE

Four relavar cette trapps (T) qui permet da dégager
I'ouverture maxi & l'arridre du vdhicula :
& Cuyrlr la parte arriére
® Bamenaer les leviers (L) des brides de farmeotura vers
I'avant,
® Libé&rer las brides de fermeture (F) of soulever la trappe
{T} [woir figure du haut).
& Mettre an place la béquille da maintlen [B) en position
puvarte {voir figura du bas).

Relevage de la trappe de pavillen (T] sur fourgonnette
Photo RTA).

B. Béguille de maintien - F. Bride de fermeture -
biride.

L. Levier de

Pour déposer la trappe de pavillon
® Ralgver i3 trappe camme ndiqué ci-dessus, jusqud dé-
paszser la verticale.
® Sortir la trappe de ses gends an la déplagant vers la
droite. :
® Procdder pour fa repose de la trappe, @n Sens inverse
de la dépase.

ENTRETIEF DES PORTES ET SERRURES

Tous les 15000 km ou au moins une lels I'an @

® Varifiar le ‘onctlonnement correct des porles ol resser
rer les gachas.

— XV —

® Graizsser los articulations des portes, laa barlllets et
les serrures.

Mota : Pour la lubrification des serrures, utllissr un
produit & pulvériser (vendu dans le Réseau), recommandé
aprés un lavags, surtoul adtomatiqua ou au jet,

ELEMENTS DU CONFORT

SIEGES AVANT

Réglage longitudinal

Pour avancer ou reculer un siégs, tirer vers la bas
fe levier de commanda du warrouvillage (L) placé sur lg
cAté extérigur et faire coulisser jusqu'a la position chol-
sie, puis raldcher le levier pour warroulller (vair figura).

Réglage d'un siége avant (Photo RTA).

B. Boulon moleté pour réglage inclinaizon dossler - L. Levier
de commande du verrouillage pour réglage longitudinal,

Réglage inclinaison dossler

FPour inclingr le dossiar, lourner le bouton moleld (B)
placé sur le golé extérieur (a l'arriére) jusqu'a obtentior
da linclinalzon désirée.

Mota - Il est possible d'adapter des appuie-téle sur
dassiers inclinables.

SIEGE REPLIABLE ({fgurgonnetis)

Pour replier e sidége de passager avant -
¢ Bascular | leviar (A) vars Parridre pour déverrowillar
le dossier.
% Hepliar la dossiar sur le slége.
® Tirgr le levier (B) wers lextérieur pour déverrouiller e
Flage.
® Rabattre l'ensemble sigge-dossier wvers l'avant (voir
ligure).

Siége avant repliable sur fourgonnette (Photo RTA).

A, Levier d'articulation du dossier - B, Levier de fixation du
siggo.
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Le farmeture du toit cuvrant 2'oblient en rabattant la
tolle vers lavant et wvers larridra, aprds avoir libérd |es
sangles caoulchouc,

& |'aide das patlas casulchous et des boutons moletés,
agzurar la position ds fermetura,

Entrelien
® Graisser les vis (A) tous les 15000 km.

COFFRE INTERIEUR ([fourgonnatta)

Sur certalns modéles, un cofire, fermé& par un cou-
verela, ast disposd darridre las sléges. Il permat le ran-
gement d'outils et de petit matarigl.

CEINTURES A ENROULEUR AVANT

Darpuler lentemesnt la sangle en évitant da la wriller
iusqu'a pouvoir engager e péne dans le verrouw.

Si au cours du déraulemant de la ceinture un blocage
intarvignt, effectuer un léger retour en arrigre al dérou-
ler 4 mouwseau pour obtenir une longueur de sangls
adaptéa & Iz tzilla. Engager la péna dans son logement
du boitier pour verrouiller.

Pour déverrouilier la celnture, appuyer sur la bouton
latdral ver! situd sur le boitiar de verrouillaga.

Mon utilisation

Ay repos, la celnture ast rappelée par 'enrouleur et
@ range le |long du pied miliew. |l est souhaitable d'ac-
compagner le péne vers sa position de repos pour
facilitar I'action de 'enrouleur.

Enlratien

Las nettoyer avec de I'eaw tiéde savonneuse A l'aida
d'une éponge en prenant garda gui'l n'en pénétre pas
dans las parties matalliqgues. Proscrirg las detarsifs, Les
sécher avec un chiffon sec.

Me pas teindre les sangles domt la capacité da résis-
tanca pourrait zlors se trouver diminuéa,

Les ceintures ayant subi des conirainles & la suite d'un
choc doivent &ire remplacées: al las points d'ancrags
contrdlés  Eviter lg froftement des ceintures avec des
cbjets coupants.

Vériliar I"atat et la fixation des ceintures de sécurité
tous les 15000 km ou tous les ans.

CEINTURES ARRIERE

Montéas de série & partir des modgles 1378,
Des points d'ancrage sont prévus pour parmettre laur
mantage sur les vehicules 1978,

RETROVISEURS

Le rétrowiseur intérleur peut &tre réglé en hautaur en la
tournan! d'un demi-tour.

La rétroviseur extérisur est orienlable manuellemant
et il 83t possible de durcir son réglage dariemation s
na tiant pas bian regla,

CENDRIER (sur planche da pord)

FPour le wider, la sortir de son logement ol [ n'aest
maintenu que par deux lames formant rassorl

PARE-SOLEIL

Les deux pare-solell sont rabattables et peuvent dtre
orieniés latéralemeant.

Pour mattre un pare-solell en position latérale. ne ja-
mais forcer sur la rotdle : abaisser le pare-solgil avant
de le faire pivoter.

AERATION - VENTILATION - CHAUFFAGE

GLACES COULISSANTES

Las quatre pories de la berline sont éguipées de gla:
ces couhissantas (deux portes avant sur lnurgunnsl‘ta}_

Pour déplacer une glace :
® Tirar sur le pelit loquet (V) et en méme temps, ‘aire
glisser’ la glace. Deux boulonniéras de verrouillage (B)
sont prevuss sur la glissiéra, o2 gui parmet de gardar
une |égére ouverture da la glace en position verrouil
&z sur la boutonniére avant (voir figure).

Manoeuvre d'une glace avant coulissante [Photo RTA).
B. Boutonniére avant de wverrovillage - L. Loquet de verrouil-
lege de porte - R. Rétroviseur extérieur - V. Verroulllage de glace

MAMETTE DE VOLET D'AUVENT

Elle est disposéa scus la planche de bord (centra
droit)

[WMoir dessin du = Poste de conduite = page XVII).
® Tirar sur la manefte pour guvrir le volel d'auvant ot la
repoussesr pour le lermar

La volet doit toujours &tre ouvert lorsgu'on utllisa la
chautfage ow la wantilation.

Nota : Par temps de pluie, nlouvrir qu'a deml ar B
rant la manetie |usqu'au premier oran (point dur) pow
dviter las rnisques de péndtration 4'gau,

VOLETS D'AERATION

lls sent dizposés & la partie supérieure al de cha-
que citéd de la planche de bord (voir dessin « Posia da
condutla =, page XVII).

Pour ouvrir chaque volet
®Appuyar sur la partie inférieure du volet. Louverture
ast réglable [crans).

Pour tarmer las volets -
® Appuyer & fond sur la partie supérieurs de chague vo
let.

ROBINET D'ARRIVEE D'EAU CHAUDE

Le manotte de commande est disposde en haut at 3
drofta du bloc de chauflage (voir dessin « Poste de com-
duite), page XVII).

— XVl —
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Pour réchauffer I'air qui pandire par le volet d'auvent :
® Placer la manele vers le haut (point rouge). Toutes les
positions intermédiairas da la manette réglant la guantité
d'eau chaude passant dans la radiateur de chaufiage, donc
la température de ['air chaud.

* Placer la maneite vers le bas {point bley) pour fermer
le chautfaga.

DESEMBEUAGE DU PARE-BRISE

Pour effectuer ce désambuage :
* Quvrir le volet d'auvent en tirant la manette prévue a
cet effet.
* Faire pivoter vers 'avant la manette de répartition dair
disposéa 4 gauche du bloc de chauftage (voir dessin du
« Poste de conduite » ci-dessous).

Le point rouge sur le manette n'est plus visible.

CHAUFFAGE

Pour chauffer I'habitacle. quand le désambuage est
terminé .le volet dauvent dtaml ouvert ;
® Taurnar vers Parrigre, la manstte de rdpartition d'air
disposée A gaucha du bloc de chaufizge. Le point rouge
davient visible et les positions intermédiaires de la ma-
neife permetient de doser la répartition dair, & la fois
chauffage et désembuage.

YEMTILATION

Pour mettre le ventilateur en routa, le wvolet d'auvent
éfant ouvart ¢

& Pasculer la loucha disposée sous la planche de bord.
chité gauche (voir dessin = Poste de conduite =, ci-dessous).

A uliliser en-dessous de 50 km/h 2t en particulier dés
le lancement du mataur pour un désembuage efficace.

Aération de I"habltacle

L'&té, pour avair de l'air frais outre l'ouverture des
glaces coulissantes et des valets d'adration, le robing
d'arrivée d'esau chaude étant ferme le wvalet d'auvent
étant ouvert, on paut wtiliser le ventllateur et également
la manalte oe réparition d'sir comme prévu pour la
chaufiage.

DEGIVAAGE - DESEMBUAGE LUNETTE ARRIERE

Le désembuage de la lunsfte arrigra est commande pa
un interrupteur disposé sous la planche de bord, cOié
gauche |contact mis) (voir dassin « Posle de conduite =)
ci-dessous).

Son tonctionnament asl contrdlé par un témoin (jaune)
en haut du tableau de bord coté gauche [voir figure
« Poste de conduite =, ci-dessous).

Attention : Eviler le contact des résigtances chauffantes
collées sur la vitre avec des objets susceplibles de la
détariarar. Mettoyer l'intérigsur de la vitre avec précaution
A raide d'ung paau de chamgis humide.

Utilizar le désembuage dés gue le mateur tourne et rien
gque lg temps nécessaire car c'est un gros consommataur
de courant.

POSTE DE CONDUITE DES RENAULT « 4 GTL »

Lave-glace Désembuage  interrupicur signal Slarder  Thermométra Caanplaur Témain signal Cendriar
LU Avertiss  Dégiviege de = dMrosse w aal tatalisatewr de « détressa =
ppligun # lunetie AR %% Tamoin o8
press. huile | Gontact feux AR
Conlact of Temoin de Tamain | de Eroyillard ou
Inbar ugteur Cormands 1Emoin de dégivrage dindicateunr Tamoin faux | d'aszule- Vida
soulflerie esguig-glace | sircudt dreing lunetls AR de diraction do moute projecteurs @ poche

Commut feux Frein &
de pogiton matin

Indicateur fAunli-val
de vilpsse Canlast

Gde de Cluwariure
separtition e capat
da lar

de crdigemeant Demarreur

de roule |

Avartissaur Nivaau Invisr&eif
safiars Lave-glace # carburant  Voltmelse

clignatants

Commands O!,l'.w;r:urrr
antrée diair diflectaeur

Laviar de
changamant Cde du robinet Wida
da wilensas de chauffage pacha

* . ** Bulvent éguipements.
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Pick-up Renault 4

| A - 2521 | F « 1204
= 1876 | G - 1543 | H
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break et fourgonnetle Renault 4 F4

A= 201 E = 1280 awide |encharge | en chamge |M = 1250 P = 975 !T = 140 |W= 123
B=JE33 F = 1284|H = 710 |H = 610K = 140|Mi= 1157 | Q ~ 1150 |U - 450|K - 360
€= 35 G = 1300| H, - 1880 | Hi= 1745] N - M00|R = 940%5°| v - 933|Y - 1000
- 7S Ji= 52500 - :nuf Mi- 1000|s = 25007 V= 1120 |Y. = 980
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Fourgonnette talée et vitrée Renault 4 F&

A=25H | F = 1248 a vide encharge | M =1250 [ @=1200 V=020 | ¥Y.= 056

B-3853 | G =1532 | H = 1720 1620 o= 15T | R=87857 | W, =1120 | Z =1480

C= 528 = H, = 1688 1773 N =1400 | 8 =250," = = i

D= 756 = J = 525 410 M= 1016 | T=140 X = 3g0 = -, - —F -

E=1280 = K = 140 P = 473 | =450 Y = 1016 < G >
B
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} ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

= N\
RENAULT |
. "4 GIL” et Fourgonnette "F6”

Moteur 1108°™

Nous tenons & remercier la REGIE NATIONALE des USINES RENAULT pour l'aide efficace que ses
sarvices nous ont apportée dans la réalisation de nos travaux
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" ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des RENAULT "4 GTL",

Fourgonnette longue, Break, Fourgonnette " F 6"
et ” Pick-up”

AVANT-PROPOS

M juin 1975 Renault présentis deux
nouvesux ulbilitaires dérivas de la
Renault 4 : la fourgannstie longue

{R 2370) &t le break long (R 2430),
le secend bénéficiant de vitres latara-
les. Cas modéles conservent 'avant de
la berline, quant & la caizse plus carrée,
elle est aussl beaucoup plus longue
{20 cm) puisque I'empattemeant ast plus
long de 12 cm.

La mécanique, moteur et bola de
vitesses s'apparente & la Aenault « &
TL ». Son moteur 1108 cm3 a 5 paliers
dévelaoppe 34 ch (DIM), A partir de la
gamme 1978 ces deux modeéles ragoi-
vanl une nouvelle appellation commer-
cialg : = FG& =,

Pour la gamme 1279 Renault ajouts,
24 coté de la fourgonnelte et du bryak,
une version pick-up baché type 3 G
2370 réalisée par Teilhal.

En janvier 1978 la gamme des Renault
4 de tourisme s'enrichil elle aussi d'une
varsion avec mecanique dérivéa de la
Aenault « 6 TL ». 1l s'agit d'un modéle
congu salon une technigue déja utilizée s . . .

Glirtla & BAGTL voo cyincras relalives La Rensult « 4 GTL » 58 rEt:nnm:t]&s:;apzmm?llgulalemhs. Elle posséde un motour
mant importante avec rappaort final de

transmission long pour obtenir une
consommation trés basse. Commea les
utilitaires « F & =, |1a Renault « 4 GTL =
utilise le moteur 1108 em3 4 5 paliers,
et déveluppan‘t 35 ch, Elle se reconnalt
8 divers détalls d'équipemant : rouos
djourées, lube da protection atc...

La Renault « 4 GTL » (R 1128 ayant
até homaologuée en France apréas I'an-
trée en viguour de la nouvelle formule
de calcul de la puissance administrs-
tive elle est classée en 4 CV tandis que
les utilitaires de méme cylindrée sont
taxés pour G CV,

La similitude mécanique entre las
fourgonnettes longues et la « 4 GTL =
ainsl que leurs nembrouses différences
par rapport sux RAenault = 4 = cou-
rantes nous ont amené & leur consacrer
une étude compléte, inddépendants de
celle gqui concerna les autres modéles
de Renaull « 4 ».

La présente Etude Technigue st
Pratlque tralte des Renaull « 4 »
utilitaires longues, fourgonnette : - s =3 o el
« F6 =, « Plck-up » ot Renault « 4 e F - . S T T
GTL = depuis la création de ces i

differentas verstans. Les utilitaires longs et « F& » dérivés g::;&:mult 4 ont un empattemant augmentd




REMAULT « 4 GTL =

et
« 4 F 6 = fourgonnette

IDENTIFICATION ]

Lidentification du wéhicule est possible grice & guatre
plagquas situées dena le compartiment moteur.

PLAQUE CONSTRUCTEUR

Elle comporte en (1) le type du wéhiculs, em (2] le
numdére dans la adrie du type at en (3] 'annde de fabrication
du véhicule.

FLAQUE OWALE

Elle comporte en (4], en (5] les paerticularités du wéhicule,
le type du wéhicule (le premler chiffre Indlgue la boite
de viteszas, le deuxigme la particularité de présentation, le
trolsiéme |‘éguipement de base et le gquatritme les déqui-
pements complémentaires), en [6) le numérn de fabrication

Types des véhicules (Mincs)

— 12800 [R 1128 appeliation usine] : Berline Renault
« 4 GTL ».

= R 2370 ; Renault « 4 F 6 = Fourgonnette,
— 3 C 2370 : Pick-up Renault « 4 =,
PLAQUE MOTEUR

Située sur le” carter moteur, rivée du coté droit du
maoteur en arrlére de l'alternateur, elle comporte en (T) le
type du moteur &b en () le numére du  moteur.

PLAQUE BOQITE DE VITESSES

Plaque wizsde sur le carter avant de balte, ella lndigue
le type de la boite et le numéro,

REFEREMCE PEINTURE

Inscription sur le cité dawvent dreit,

loeniificatlion

LEVAGE ET REMOROUAGE

LEVAGE

Avei le eric de bord

De chague oité du wvehicule deux encoches sont pré-
vues @ la pertle inférizure de la carrosserle, prés des
roves, pour accrocher la t@te du gric,

Lavage & 'aide du eric rouleur

Présenter | oric horizontalement pour 'scerecher dans
la lumigra concernée. Visser a la mein pour placer la
semelle du cric.

Avec un eric roulaur [volr dessin]

Utilisar une cale approprige.

A l'avant : Prendre sppul sous les longerons aprés ine
tarposition de [a cale appropriée.

Latéralement : Prandre appul sous le plencher & |"aplomb
du pied miliey de la carrosserle.

Avec pont & prlse sous calsse

Pour ponts & prise sous caisse, plaecer les patins da
levage sous le planchar, veiller & ce gu'lla portent sur touwte
lewr surface.

REMORQUAGE

Vehicule ting

Mota : Me jamais prendre les trensmissions comme
points d'attache.

® Litiliser les points d'arrimege préwus 4 'evant et &
I"arrigra.




iill MOTEUR

Caractéristiques Détaillées

GEMERALITES

Moteur a quatre temps, quatre cylindres wverticaux en ligne,
en arriére de l'essieu avant. Refroidissement par eau,

Caractéristiques générales

Typa du moteur BEE.1Z * BBE.11
o R 2370-
Type du véhicule 112,800 3 C 2970
,ﬁ.:é:jﬂgu [mm] .............. TO
Courze [mm} ..ooovviiianaaa T2
Cylindeéa {em3) ............ 1108
Puissance administrative [CV) 4 B
Repport volumétrique ... .. e 95 a1 B3 &1
Preasion da comprassion
Con i CinZy R Sy 12 115
Puissance maxi :
— DIN (ch & tr/mn) ........ 34 a 4000
— IS0 (bow & trymn) ........ 24,5 4 4000
Couple maxi
— DIN (mkg & tr/mn] 7.5 a 2500 TA @ 2000
— 150 [m.daMN & trfmn} .... T2 a 2500 7.1 a 2000

* Attention : Sur Renault = 4 GTL » [R 1128), depuis le n* de
fabrication 89 155, le moteur recoit des modifications portant
sur |'arbre & cames, la carburation et l'allumage et prend
I'appellation GEE DT 12. Les autres caractéristigques sont In-
changées.

CULASSE

Culesse an alliage d'aluminum could en coguille aver cham-
bres de combustion en forme de baignoire.

Hauteur da la culasse : 72 mm - aprés rectification : 71,5
mim,

Deformation du plan de joint : 005 mm maxi,

Valume des chambres @ 333 ocmi,

Joint de culasse

Sens de montage : repare = top = vars le haut.

SIEGES DE SOUPAPES

En fonte spécizle, rapportés, emmenchés & force dans la
culasse, aprés refroidissement dans Pazote  liguide,

Angle des sikges : O0F |

Largour des portées @ adm. @ 11 & 14 mm - éch. : 14
& 1,7 mm.

Diamétre extéricur ; adm. 345 mm - éch. : 31,3 mm.

GUIDES DE SOUPAPES

Mature ; en fonte spéciale, ils sont identiques pour |'admis-
sion et 'échappemant at sont emmanchés & force dans la cu-
lasze.
intérieur : 7 mm.
exbéricur : cote origine ;11 mm.
| extérieur : cote réparation :

— repérg 1 gorge ;11,10 mm.

P
&
=
p

— repére 2 gorges @ 11,25 mm
Distance entrée bords inférieurs, guides et siéges de soupa-
pes : adm. et éach. : 14 mm.

SOUPAPES

En acier spdécial, Disposdées en téta, vm:tical-;g et paralléles,
commandses par culbuteurs, tiges et poussoirs a partic d'un
arbre & cames latéral & £ paliers,

Admission Echappement
Dismitre de la téte (mm) .. 335 305
Diamétre de la quews [mm) T T
Angle de portéde ... ... ol ga°
Largeur porkée (mml ....... : 10 @ 1.4 14 & 1.7
Jeu de fonctionnement (4 froid)
Admizsion : 0,15 mm . Echappemeant @ 0,20 mm

Jeu des soupapes dans les guides
— Admission : 0,020 & 0.058 mm.
= Echappement ; 0,030 & 0,086 mm.

Mota : Las clavettes d'arrét des ressorts de soupepes sond
diffgrentes pour Padmission et 'échappament.
RESSORTS DE SOUPAPES

Les ressorts de soupapes sont identiques pour edmission
at ["dchappement.

Diamétre du Fil 34 mm.
Longueur libre ;42 mm.
Dlamétre [Intérieur @ 216 mm.

Longueur sous charge de 36 deaM : 25 mm.

TIGES DE CULBUTEURS

En acier,
Tolérence meximum de faux-rond : 04 3 05 mm.
Longueur : 173 mm.

Diamétre ; 5 mm.

CULBUTEURS

Iz sont de doux modiéEles symétriques @ l'un pour 'admis-
sion des eylindres 1 et 3 et 'échappement des cylindres 2
ot 4. I'sutre powr I'sdmission des cylindres 2 et 4 et ["échap-
pement des oylindres 1 et 3 Jeu diamétral des culbuteurs
sur leyr axe : 0016 a8 0,052 mm

POUSSOIRS DE SOUPAPES

En acier trempé, du type 3 téte sphérigue concewe.
Diamétre extériesr nominal . cote origine 19 mm.
Diamétre cote réparation 19.2 mm.
Talérances sur diamétre de réalésage des logements de
poussoirs @ + 0,013 mm.
= 0

Remplacer le poussoir quand le jeu atteiny ; 0,10 mm,




— MOTEUR —

CARTER-CYLINDRES

En fonte, fixé & l'avant par lintermédiaire d'wn tampon de
caputchous disposé entre la boite de vitesses ot la trevaerse,
a l'arrlére par deux tampons de caoutchouc disposés obllgue-
ment,

Clamétre de centrage des embasos de chemizes = 75,35 mm,

CHEMISES

Chemises amovibles en fonte centrifugée, du type humide.
Aldsage nominal : 70 mm.

Dépazsement de la chemise par repport au plan de joint
di bloggylindres ; 0,04 & 0,12 mm. .
Las chemises sont livrées avec les pistons complets ajustés.

Joints d'embase

Trois épaisseurs sont dizponibles powr repéres par des cou-
laurs :
— Epaisseur : 0,08 mm - rapare bleu.
— Epaisseur : 0,10 - repére rouge,
— Epaiaseur : 0,12 mm - repdre vert,

PISTOMS

Plstans en alliage léger, & fond plat et & jupa pleine.

Les pistons sont wvendus appariés avec les chemises et
les axes et llvrés complets avec les segments sjustés.
Trou d'axe du piston déporté de : 1 mm.

Ay montege. orlenter la fléche sur le dessus de piston,
tote volant mdteur,

AXE DE PISTONS

En acler rectifid, montés
dans le piston,

Diamétra nominal @ 18 mm.

Longuewr : 59 mm.

serres dans le bielle et tournant

SEGMENTS

Au pombra de 3 par piston.

-1 goup de feu chromé, ajustd, hawstesur @ 2 mm,
— 1 étanchéité phosphaté, ajusté, hauteur ; 2 mm.

— 1 racleur « W0 Flex », ajusté. hauteur @ 3.5 mm.

Les segments étant livrés ajuslés, ne jamais retoucher la
coupa,

BIELLES

En ecler metricé & section en « [ =, {éle & coupe droite
et montées sur couwssinets Elastigues minces.

Entraxe de la bielle 128 mm.

Au montege . les bielles doivent aveir le numeéroe frappé ou
le repdre sur la téte de bielle du coté opposé A& ['arbre &
CAMES.

Coussinets de bielle
Cougsinets  &lastiques minces  bl-métal
Largeur du demi-coussinet : 21 mm.
Diamétra nominal du coussinet cote normale :
Ciamétre cote réparation @ 4375 mm.

aluminiem-gtain,

44 mm.

VILEBREQUIN

En forte a graphite sphéroidal, & contrepoids venus de fon-
derie. 5 paliers, dquilibrd dynamiguement zu montage avec

volant, disqua et mécanisme dembravage.

Diamétra nominel des tourillone galetés 54,795 £ 0,01
mm.

Diamétre de rectification des tourillons galetés : 54545 =
0.010 mm.

Diamétre nominal des manetons galetés : 4388 — 0 .

— 0,020
Diambtre de rectification des manetons galetés : 4373 — 0O,ME
— 0,000

.,

l

REMAULT = 4 GTL »
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Jou latdral du vilebreguin © 0,05 & 0,23 mm,

Réglage du jeu latéral par deux demi-flasques de butée
en acler régulé de chaque cété du demi-coussinet supérieur de
palier central.

Epaisseurs des flasques de butde : 280 - 245 - 260 . 205,

Joint d'étanchéité & léwvres cote wolant 80 x 1D x
13 mm,
Attentlon En cas de rectification des manetons st des

tourilons, cous-ci sont goletés ct le galetoge dea manetons
doit rester intact sur une section de 140F, orientde wvers ['axe
de rotation du vilebreguin,

Coussinets de paliers

En aluminlum-étain [aspect mat)
Dizmétre nominal des coussinets de paliers :
Cote réparation @ 5455 mm.

54,80 mm,

VOLANT

Fixé au volant moteur par 7 vis.

Voile du wolant mesuré sur la face de friction : 0,06 mm,

DISTRIBUTION

Couvercle da distributian narvurd en téle. Les pignons d'arbre
& cames el de vilebrequin, en acier, sont reliés par une
chaine simple. Tension de la chaine assurde par un tandsur
& armement automatique.

FOMCTIOMMEMENT DE LA DISTRIBUTION

Fonctionnement de la distribution awvec jeu théorigue de cala-
ge de 020 mm pour Vadmission et 025 mm Méchappement,

Moteur 688.11 Moteur 688.12 °

Admission :
— Avance ouveriure 14* awvant P
— Retard fermeture | 38" =sprés P

H. 18 event P.MH,
M.B.
Echappement :

M

54° amprés P.M.B.

— Avance ouverture | 53° avamt P.MWLE. 53 avant P.M.B.
— Retard fermature E 15" apriés PM._H. 23* apras PMH.
*  Moteur 6B8 DV 12 : Awvec jeu théorique de 0,20 mm [admia-

sion et échappement] : AD.A, 120 - RF.A. - 48° « A0,

Bk HIE B e

ARBRE A CGAMES

Arbre 8 cemes en fonte latéral, tournant sur 4 paliers,
les portées étant alésdes directerment dans le carter,

Il est maintenu par wne bride da butée fixée par deux vis
sur le carter,

Diamétre nominal des poertdes ; 38 mm,

Jou longitudinal & la bride : 006 & 0,11 mm.

Joint d'étanchéité dams le carter-cylindres W oW 42 W
3 mm,
Mota : Certains montages ne comportent pes de clavetta,

seul le serrega assure 'entrainement d= la poulie par Parbre
i cames,

GRAISSAGE
POMPE A HUILE
Pression
Pression d'huile & la tempdrature normale de marche du
moteur -

0,7 bar mini au régime de ralenti,

3,5 bars mini au régime de 4000 tr/mn.

Voyant d= pression dhuile insuffisante commandé par mano-
contact Jaeger fonctionnant pour une pression inférieure &
035 = 008 bar.

Tolérance de jeu entre plgnons et corps de pompe : 0,15
4 020 mm.

Sy e




— MOTEUR —

Caractérlistiqgues du ressort du clapet :

Longueur libre : 29,5 mm.
Mombre de splres utiles = 10
Diamétre du fil : 38 mm.
Dlamétre bille @ 592,

CAPACITE

Capacité du carter @ 3 | [+ filtre 025 13 dhulle Multigrade
[15 W 40 ou 20 W §2).

Repdrea sur jauge :
— Maxl = 3 L
— Mini = 1.5 L

FILTRE A HUILE
MAN W 91071 - Purflux LS 401 « Guiot 2830- - AC X7,

REFROIDISSEMENT

Aafroldissement par liquide circulant en eircult entibrement
hermétique. Fompe @& eau, radiateyr, ventilateur lectriquz com-
mandé par thermocontect placé en bas du radiateur.

THERMOCONTACGT [de moto-ventilateur]
[¥oir au chapitre = Equipement Elactrique =, page 37].

RADIATEUR
Flacé & l'svent, juste derrigre la celandre.

Surface frontale : 12,32 dm2,
THERMOSTAT
Sited dans le boitier de pompe & cou,

; Dauphinoise Vernat
Référence 10 0100 85 v 22 V 6580
Début d'ouverturse B C a5 C
Fin d'ouverturs 96* G o C
Course du clapet G.5 mm 7.5 mm

VASE D'EXPANSION

Vase d'expansion en werre ou on plastiqua & nivesu wisi-
ble placéd dans le compartiment moteur

Ce wvase dexpansion comporte une SoUpape de pressions
dépressien dont la valeur de pression de tarage est inscrite
sur la bouchon.

Pregsion de tarage : 0B = 0.1 bar

THERMOCONTACT [(tempériture d'eau)

Marqua : Jaeger,

Situg & |'arrigre de la culzsze.

I allume, pour ume température de 115 = 57 du eircul,
un woyant au tableaw de bord.

COURROIE DE POMPE A EAU

Margue + Kléber Wénuflex &Y 10.6ED
Tension i 4 45 mm,

ALIMENTATION

FILTRE A AIlR

Type #ec & élament filtrant interchangeable i deux posi-
tiong 1 @td et hiver.

POMFE A ESSENCE

Pompe & essence mécanique & membrane du type b pous
a0ir.
Pression statigue

. mini 017 bar - maxi 0,265 bar.

CARBURATEUR

Garburateur Solex 32 SEIA Repire 728 monté sur la Aenault
« 4 GTL = A 1128 {moteur BRE.12).

Carburateur Zdnith 28 IF WV 0%) 78 et ¥ 050 78 A aur motour
s88 DT 12

Carburatour Zénith 28 IF ¥ 050 73 ou 050 73 A B.C. montd
sur les Renault « 4 F 6 » Fourgonnette A 237D et Plok-up Fa-
neult = 4 - 3 C 2F0 [moteur E88.11).

CARBLURATEUR SOLEX 32 SENA REPEAE 728

Carburataur simple  corps,  inversd, @ wolet de départ &
froid, pompe de reprise et rdchauffage du pied da carbura-
taur,

RAédglages
Ditfuseur = 2.
Gieleur principal @ 115
Automaticié : 145,
Tube d'émulsion : X 6.
Giclaur da ralenti @ 40,
Gicleur de CO constant @ 30,
Injectaur de pompe @ 35
Pointeau ; 1.5.
Hauteur du flotteur ; 11,7 mm
Ouvarture positive Grand Freld @ 0,80 mm.
Limitation ouverture papillon @ 56 mm,
Course du clapet dépazege : 3 & 4 mm.
Néglage de Pangle de papillon @ 348 mm.
Povrcantage CO corrigé @ 2 % 0.5 %
Balenti = 700 = 25 tr/mn.

CARBURATEUR ZEMITH 28 IF ¥ 050 T3 ou 050 73 A B.C. puls
W 050 7B et 73 A Sur 4 F 6. repéres B st C.

Carburateur simpla corps. Inversd, & wolet de départ & freid
et enrichissaur de pointe.

Réglages

Carhurataurs Moteur Moteur

Zenlth 28 IF BEE-11 658 DT 12
DHtfugeur A e e e 20 20
Giclaur principal ... ... a1 P A
Gicleur de ralentl . _.......... i85 35
Gigleur ausiligire ....... 5
Polntebi: - BT L 2 : 1,25 1.25
Enrichlsseur pointe ... ...... 65 65
Hauteur pointeau . ... .| B4 & D05 mm B8 mm
Ouwveriure  positive . ..... 0,50 1,00
T o - R S e 2 % 2425 %
Aalenti (trfmnr) ... ... e 70O x 25 | 650 = 23

ALLUMAGE

Allumage classigue par batterie 12 velts (négatif & la massel,
bobina, allumeur, condensatewr &t bougies.

ALLUMEUR

Entralnement par toe. TAte A sorties varticoles
Motouwr GEB,12 #

Marqua &1 typa @ Ducellier 525031 - SEV-Marchal 411.500.12 -
Paris-Rh&ne DA 4 ES 8

Courkes davance : centrifuge A 280 - & dépression C 52

Calage de lallumewr ; 10¢ = f* (dépression débranchée) -
{20 mm = Z).

Angle de came ; 57 & 3.

Pourcentage de Dwell : 83 £ 3 %,

Sans de retetion o sens d'horloge (vu de deaaua).

Capacité du condensateur : 3,23 pF.

Motewr G238 DT 12
Marque et type : Ducellier 525 167 Al
Caractdristiques  Identiqgues Bu  moteur 88812 saul  courbe

R 24-081 et celage initial & & = 1 (12 rmm = 2) (ddpras
sion débranchéal.
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Courbes d'swvance : centrifuge A 96 ou R 222 . § dépres-
glon C 33,

Celage de l'allumeur ;
déprassion débranchée,

F = 1° (6. 2 mm aur volant,

BOBIME

Ducellier 52 0004 ou Femsa Bi 12BE.
4 a4 45 Q.

GO0D & TOM Q.

hMarqua et typs
Aésistance du primaire
Résistance du secondaire

BOUGIES
Ecartement des électrodes - 0,55 & 0,65 mm.
Moteur 68841 : AC 42 FS - Champion L 87 ¥ - Eyquem 600 5 -
SEW-Marchal 35,1,
Moteur GBE.12 : AC 43 FS - Champion L 82 ¥ - Eyquemn 550 3.
Moteur 638 DT 12 : AC 43 F . Champion L 02 Y.

COUPLES DE SERRAGE [en m.dalN]
Vis de culasse (3 chaud cu & froid] - 5.5 & 6.5,
Chapeaux de bislle : 3.3,
Paliers de vilebrequin @ 55 & 6,5,
Wiz d= fixation volant motewr : 5.
Vis pignon arbre & cames ;
— 2 pour vis longueur 20 mm.
— 3 powr wis longueur 30 mm.
Ecrous de collecteur © 1.5

Conseils Pratiques

MISE AU POINT MOTEUR

JEU DE FONCTIONNEMENT
DES SOUPAPES

CONTROLE ET REGLAGE DU JEU
AUX CULBUTEURS

® Dédposer la cachae-culbuteurs.
® Tourner le wvilebrequin dans le sens
de marche pour amengr le piston do cylin-

dre n” 1 [c&té wolant] au point mort haut, |

¢'est-4-dire soupape d'échappement en plei-
ne guvérture

® Descerrar le contre-Borou de la vis de
réglage du culbuteur d'admizaion du cy-
lindre n® I et du culbuteur d'échappement
du cylindre n* 4.

* Glizser une cale d'épeisseur corres-
fondant au jéu préconisdé i ¢F'ur|:_|c cul-

buteur entre fe bec de culbuteur et la
quaue de soupaps
* Vizser ou dévisser la wviz de r|,':n;r|:".gc

jusqu'a obtention d'un coulissement gras
de la cale d'épaisseur voulue.

* Bloguer le contre-écroug,

* Tourner le vilebrequin d'un demi-tour
pour amenar la piston du eylindre n® 3
au point mort haut, =cupape d'échappe-
ment en pleine ouverture,

# Régler de
dessws le culbutowr d'admission du cylin-
dre n® 4 et le culbuteur d'échappement du
cylindre ™ 2.

# Continuer de la méme fagon pour les
autrag ocylindras suivant le tableau en bas

de page.

e

maniére que Ci- |

Jeu de fonctionnement [mm)
[a froid))

Soupape admission :
Soupepe Echappemant

0,15
0.20.

Réglage des culbirbesirs

Dizposition den soupapes

Mettre an | Régler le jeu sux culbuteurs

menn AL

pleine ouver. des soupapes
ture la sou-
échap-
| I::T.:mt du | Admission | Echappemant
cylindre

1 Gyl. 3 Cyl. 4
1 Cyl. 4 Cyl. 2
4 Cyl. 2 Cyl. 1
2 Cyl, 1 3




ALLUMAGE

DEPOSE ET REPOSE DE L'ALLUMEUR

Déposa

® Batteric débranchée et bougies dépo-
sées, entrainer le moteur dans _son sens
normal da rotation jusqud placer le cy-
lindre n® 1 au PMH. allumage, position
qui correspond @ Ja beacule des soupe-
pes du eylindre n® 4.

@ Débrancher le tube de prise de dépies-
sion sur la capsule.

e Débrancher la fil d'alimentation entre
bobing =t allumeur.

® Déposar la téte d'allumeur ot le ro-
tor.

® Déposar {3 paette de fixation de [al-
lumeur sur [a culasse

& Dégager allumeur de son logement.

Repose

® Effectuer les opérations dans ["ordre in
verse de la dépose en velllant au bon en-
gagement du toc dans la fente du pignon
d'entrainement.

® S'ageurer que le doigt d'allumaur =e
trouve en regard du plot sur la téte d'allu-
meur correspondant eu cylindre o 1 ou
n® 4 en allumage.

® Approcher sans | serrer |2 patte da
fixation de ['allumeur sur lo culasse et
procéder au calage de ['zllumeur [woir
plus lain)

REMPLACEMENT DES CONTACTS
DU RUPTEUR

Mota : Cette opdration peut $effec-
tuer sur vehicule, [l st toutefois cons
geillé de ne procéder & cellie opé-
ration qu'aprés dépose de |'allumeur,

#* Déposer l'sllumeur complet [(veir ope-
ration précédente]

® Déposar la rotor et la rondelle pare-
paLssigre.

& Dégager |'épingle d'arrdt du  contact
mobile et extraire celui-ci avee son fil
d'alimentation.

® Récupérer la rondelle isolants placde
sous le contact mobile.

® Déposer la vis de fixation et le sup-
port de contact fixe

® Procéder sy remplecement des contacts
an effectuant [es opérations de repose
dans l'ordre lnverse de la dépose aprés-
avoir lubrifié légérement [(huile de vase-
ling] lea cames de {"arbre d'allumeur et
I'exe du contact mobile.

® Rdgler ["dcartement des contacts & |'ai-
de d'un jeu de cales [coulissement gras)
ou dun contrileur dangle de came ou
de % de dwells.

& Effectuer le calage de l'allumeur.

CONTROLE ET REGLAGE
DES CONTACTS DU RUPTEUR

Contréle de |'état des contacts

L'usure des contects se détermine an
mesurant la résistance de ceux-ci

— MOTEUR —

1 ALLUMEUR SEV-MARCHAL

1. Doigt de distribution - 2. Couvercle d'étancheéite - 3. Contacts fixe ol
mobile - 4. Plateau porte-contacls - 5. Axe avec cames.

1 EIS ALLUMEUR DUCELLIER

1. Doigt de distribution - 2. Couvercle d'étanchéite - 3. Contacts fixe el
mobile - 4. Plateau porle-contacts - 5 Axe avec camcs.

- 10 —




Catte opération se fait contacts fermes.
S Iz valeur est supérieure & 0.2 wolts,
localiser 'origine du défaut [état dos con-
tacts, fil basse tension, bobine allumeur,
masse  entre caisse et moteur).

REGLAGE DES CONTACTS DU RUPTEUR

Réglage a l'aide d'un jeu de ecales

# Déposer le chapeau de [lallumeur, le
doigt e distribution et fa rondelle pare-
poussigre (571 y a liew],

# fmener le toucheaw du contact mobile
gy semmet d'une came de |'srbre de com-
mande de ["allumeur.

# Desserrer o vis du contact Fixe et ré- |
contacts @ -

gler ['écartement entre les
I'gide d'un jeu de cales. La cale de 045

mm doit pouvoic paszser entre les con-
tacts.
* Bloguer la wis du contact fixa.

* Faire effectuer gquelques tours & Darbre
da commanda

& Varitier |'écarterment et refaire
glage g'il n'est pas correct.

# Beposer la rondelle pere-poussiaére ot le
dmgt de distribution.

& Aeposer le chapeauw

le rg-

dallumeur.

FRuUrl AR

Calags da allumgur

Réglage & l'aide d'un coentroleur dangle
de came ou % de Dwell

® Connecter notice  de

branchement)

# Faire tourner le moteur et lire la valewr

de 'angle de came (57 = 3] ou du pour-

centage de Dwell (63 = 3 %) selon

I'apparail

® Corriger =’ll

lr contact fixe ;

— La wvaleur de "angle de ceme dimbinue
quand |'écartement des contacts  awg-
menta.

I'appareil  [woir

y & llew en eglssant sur

— La wvalzur de l'angle de came asugmen- |

te quand [|'écartement des

diminua,

contacts

CALAGE DE L'ALLUMEUR A L'AIDE
D'UME LAMPE STROBOSCOPIQUE

® Dasserrer |8 fixation da l'allumeur.
& Brancher la lampe.
® Débrancher le tube de dépression de

I'allumeur,

— MOTEUR —

Branchement des fils dos baugies

& Mettre le rmotaur en marche ot le fai-
re tourner 4 son régime de ralenti mor-
mal et diriger éclair de la lampe vers
les repéras de calage.

® L= moteur est gy PMH lorsque la fen
te du volsnt est en face du carter d'om-
brayage (1]. Tourner l'allumeur pour Yame-
ner au point de calage. (Veoir valeur pe
ges 8-9)].

® Apres serrage de la tiation de 1al
lumeur, wérifier @ nouveBu la calage.
& Vorifier snsuite la pesition de [allu-
miEur,

® Si la position est incorrecta, wvérlfier
que la fente du pignon d'entrainsment
aat bien positicnnéa.

ALIMENTATION

POMPE A ESSENCE

REMAULT w 4 GTL =

wad FGn f:;rgmnatlﬂ |RT@

Aepéres
eqalement  comporter
do 17 de part et dautre du P.M.H]}

paint mert  haor  (le
des  crantages

cartar  pout
distants

{&cns de rototion @ de droite & gouche sur phote)

Contrale de la pression de pompe &

& essENCEe
® Débrancher e tuyau de depart a la
pempe B8t brancher le manomeétre de con-
trole @ la place (le tuysu doit &tre le
plug court possible et me pas faire de
coudes].
® Placer le manométre eu niveau de [a
pompe.

Presaion statigue. la pompe ne débitant

La dépose et la repose de la pompe Epas :

& essence ne présentent pas da difficultés
particulidres.

— Mini 0,170 bar,
— Maxi : 0265 bar.

2

POMPE A ESSENCE

1. 2. 4. Nécessaire Guiot - 4, Corps de pompe -
Joint - 7. Entretoise - 8. Nécessaire Sofabex - 8.

5. Bride de fization - 4.
Meécessaire SEV-Marchal




CARBURATION

CARBURATEUR SOLEX
32 SEIA
REGLAGE DU NIVEAU DE FLOTTEUR

& Maintenir le dessus de cuve en posi-
tion harientale inversée.

® Mesurer la cote « A = [12,4 mm] entra
la plan de joint [sans le oint] et le flot-
teur, la bille du pointeau &tant cnfoncée:
mesurer cette cote sur le dlamétre 22
mm [wolr dessin).

Tl NN
_"\L / | 3 |

/) N NN

Réglags du nivesy de flotteur. Garburateur
Solex 12 SEIA

QUVERTURE POSITIVE DU PAPILLON

® Fermer le volet de départ et mesurer
l'ouwverture du papillon des gez, @ [aide
d'une pige entre lg papillon des gaz et
I'alésape du corpe de carburateur.

® Agir sur la vis [2] aprés evoir débloqué
l& contresécrou pour effectusr le réglage
si nécessaire,

REGLAGE DE LA POMPE DE REPRISE
[woir coupe)

La came do commande détermine la fin
de course de pompe.
® Placer le papillon des gaz an posliton
ralentl.

s amener lez galet en bout de levier au con- |

tact de |a came.
& Vigzar la vis de réglage (15) pour l'ame-
nEr BA Contect aves 8 pousseir, puis visser
de 1/2 & 1 tour.

Moglega do 'ouveriore positive du papllion das
gaz, Garburateur Solex 32 SE1A

— MOTEUR —

REGLAGE DU RALENTI

Afin de garentir une valeur de pourcen-
tage da CO siable, e réglage da celul-ci
dolt @tre effectué dans des conditions
prééciges
— Le dispositii de départ & froid doit

&tre hors sarvice.

_ Le moteyr doit &tre B sa température
normala de fonctionnement. Atlention -
pour cela, faire tourner la moteur a
2000 trfmn environ Jusgqu'l owveriuee
complate du thermestat, mais ne pas
le laisser s'écheuffer seul au ralenti
car lorsgu'un moteur vient de tourner
saul au ralentl pendant plusieurs mi-
nutes, la mesure du tause de CO ne
pout itre valable,

& pgir sur la vis de wvoluma - A = pour

réglar le régime de ralenti et sur la vis

da richesss = B » pour régler la richesse.

— Vitesse de ralenti ; 700 = 25 tr/mn.

— Peurcentage de CO : 2 = 03 .

DESCRIPTION ET FOMCTIONMEMENT
DU CARBURATEUR SOLEX 32 SEIA

Dispositit de départ & froid
[volet de départ]

Le wolet de deépart (1] facilite la mise
&n marche & froid, le fonctionnement du
ralenti & froid et la mise en actien du
mateur,

Aéglage du ralenti carburateur Solex 32 SEIA |

3 CARBURATEUR SOLEX SEIA

1. Dessus de cuve - 2. Ressort =1 bille de verrouillage - 3. Levier de ca-
me - 7. Gicleur de ralenti - 8 Cuve - 9. Joints de corps avac bride isolanta -
10. Clzpet de mise & l'air - 12. Corps - 14. Bride el joints - 18. Vis de vo-
jume - 19. Gicleur de GO constant - 20. Meambrane - 21. Couvercle de pompe -
2% Gicleur pringipal - 23, Bouchon da cuve - 24, Slége de bille - 25 In-
jectaur de pompe - 26. Joint de cuve - 27. Flatteur - 28, Peinleay - 31.
Ressort de rappel de velst - 32, Tringle d'ouverlure positive.

- [P :
— =

29

26




— MOTEUR —

REMAULT = 4 GTL =

et
« 4 F G = fourgonnatte H@

10

" |iidaNI|

’J_""/ %}I

Coupes du corburateur Solex 32 SElA

1. Volet de startar . 2. Ajrtage d'actometicitd
- 3 Wis pointess d'ajulege de |'sutomoticits
- 4, Tohe d'@mulslon - 5. Giclewr de ralenti -
£ Flotbaur - 7. Pointeaw - 8. Filtra - 9. Glclour
peincipal - 10, Vis da richessa - 11, Popillon .
12, Vis do wvolume d'sfr . 13, Gicleur de O
comstant - 14, Diffussur - 15. Vie pointess de
penpa da poprisp - 16, Membrane de pompe
« 7. Clapet de pompe de reprise - 18, Injee-
ter de poemps o8 reprise

Sa ecommende est menuelle & partir
du tableau de bord et permet d'ohtenir
au moven d'un  dispositif s fermeture
compléte du walet et son retour progressif
a la pleine ocwverture.

A chague position du wvolet
carrgspond  un  entrebaillement
du papillon des gaz.

de départ
déterming

Ralenti

Le  carburateur
da ralanti &
iFCi b,

Comporte  un
tichesse constanle &

systéma
deusx

Aalenti principal

Ce circuit améne & [Coriflce contrdlé par
¥ vis [10) un mélanga calibré par le
giclour de ralenti [5) et d'alr préleve dans
2 partie &tranglée de la buse at sur le
dessus de cuve par le celibraur d'air.

richesse constante

Ca circuit améne & [orifice contrdlé
par la wizs {12} de 'nir prélevé su niveau
da la buse augeel vient s'ajouter en amont
de cette vis um mélange d'essence con-
trilé par le gicleur [13] de GO constant.

Pregrosalon
Entre ke rolenti et 'amorgage du circeit
principal, le mélange d'appoint est fourni

par un by-pass & fente slimenté comme
ke ralenti

La tente est placés face & la trenche
haute du papillon des gez.

Mnrcha  normale

L'slimantation du moteur par ke diffu
seur [14] eat peaurde en essenac por e

gicleur principal (8] viszé au fond de la

| cuve at en air par la buse,

L'sjutage d'automaticitd vissé dans le
dessus de cuve et le tubs d'émulsion
ammanché & force dans le puits de gicla-
ge assure |automaticité du dosagﬁ air-
EESEA0E.

Pompe de reprise

La pompe de reprise est a commande
mécaniqua par came.

En position de ralenti, paplllon des gaz
fermd, la membrame (18] repoussée par un

ressort permet le remplissage de la ca-
pagité de la pompe, 'essence  arrivant
par le clapet a bille [17).

A chague accalération, uns came fixée
sur |'sxe du papillon des gaz actionne la
membrane gqui chasse 'essence vers ['In-
jecteur de pompe (18], Un clapet [19]
sitwé dans la cuwe et ralié par un cenal
& la pompe de reprize assure le dégo-
2BOE.

CARBURATEUR ZENITH 28 IF

QUVERATURE POSITIVE
DU PAPILLON DES GAZ

® Fermer e wolet de départ & froid.

& Mesurer 'ouverture entre  le  papillon
et |"alésage du cerps de carburateur a
["mide d'une pige.

& EHectuer le réglage en faisant coulis-
ser la tige [2) aprés avoir dessarmé e

| wis [1}

REGLAGE DU RALENTI

Procéder comme décrit pege 12 pour le

| carburateur Solex 32 SEIA,
| ® Agir sur la vis « A » pour régler le

régime de ralenti et sur la vig « B =
pour réglar la richesse (woir figure page
suivante] :

— Vitesse de ralenti : T00 =
— Pourcentege de CO @ 2 %,

25 tr/mn.

COMTROLE ET REGLAGE DU MIVEAU
DE FLOTTEUR

La flottaur étant indéformahble, la hau-
teur du niveav est liée su ddpeasemsant
du pointeau par rapport au plan de joint,

Réglagn da |'ouverture positive du pa.
pillen dag gar earburalour Zaallth 22 IF




— MOTEUR —

Covpa du carburatewr
Zonith 78 IF

1. Papillon des gar -
2. Volet. de départ -
Y. Trous d'air callbrés
oA, Gieleur de ralenti
+ 8. Giclewr auxlliales
+ f. Arrivée d'essence
« 7. Poinmtgaw = 3, Flat-
leur - 9. Tube Eémul-
seur « 10, Giclewr prin-
cipal - 11. Wis de
richaaze

Réglage du ralenti carburateur Zenith 25 IF

Le niveau d'essencc sSous une pression
da 0,150 bar doit 8tre de 16 i

3BIS CARBURATEUR ZENITH 28 IF - L MO L
mesuré sous le plan de joint de la cuve,

Pour obtenir ce niveauw. la cote [A]. me.
suréa entra le plen de joint du couvercle
sang joint et le pointeau, bille libre et
ncn enfoncée, doit &tre de B4 + 005 mm
[F&) et da BS * 0.05 mm (4 GTL].

1. Racoord d'arrivée et filtre - 2, Couvarcle assamblé - 3, Painteau - 4. Baratte

de flotteur - 5. Flotteur - 6. Gicleur de ralenti - 7. Joint de cuve - 8. Corps

cuve - 9. Gicleur principal - 10. Vis de richesse et capuchon d'inviolabilité - 11.
Vis hutée de papillon - 12, Joint de bride

f??ﬁ«
(@)
bt | [
i r
- — E
Pl o
— e L
Cantréle du nlveau de flottour carburstour L
Zenith 28 IF o
P
Réglage L
Si la cote mesurée est plus grande, vis- E
ger le pointesu pour écreser le Joint. .
i la cote mesurde est plus  patite.
remplacer le joint et wvisser le pointaau E‘
pour cbienlr la cote correcte
(&

TRAVAUX

NE NECESSITANT :
PAS LA DEPOSE e
DU MOTEUR i

DEPOSE DE LA CULASSE :;IE
® Débrencher la batterle. o
o Fffectuer la vidangse du circult de re- al
froidissement. L]
® Dédposer le filtre & air, la courrale de Po
pompe @ asu, ut
# Désaccouplar le tube de commande des s
vireszes, le couvre-culasze et ['allumeur. -
® Debloguer {ordre  inverse  de  Cordre 51
de =arrage) et enlaver les wis de culassze. d's
® Débrancher le fuyau déchappement au -
collecteur. le
® Désaccoupler les durits du eircuit de -
refroidissement.

& Débrancher les fils dlectrigues et las BT
commandes au earburatewr. Im

— 14 —




de da la

Maintien en place des chemises a
brlda Mot. 521

Contréle du dipsssemant des chemlscs

¢ Deécollar la culasse. la soulever légare-
ment et dépager les tiges de culbuleurs
{les rangar par ordrel.

® Déposer la culasse.

& Nehtover avec saln le plan da joint

® Mettre en place la bride de maintien
dag ehemises @ 'side de owtil Mot 521
par exemple.

& Effectuer le contréle du dépassement
das chemises, utiliser la plague dappul

Mot. 252 et le support 251,

# En cas de dépassement incorrect, pro-
céder au remplacament des joints d'em-
baze des chemises.

DEMONTAGE DE LA CULASSE

® Enlever les hougies.
® Placer la culasse Sur la plague de re-
tenee  das  soupapes [par exemple outll
réf. 3200 fimée dans un dtau.
# Déposer la poulie de pompa, la pompe
a eau, la plaqua de dessablage, le collec-
teur admission échappement, aves le
carburateur et les tuvaux de réchauffage
alnsl gue le thermocantact.
® Ffigotuer le démontage des soupapes,
Pour cela, comprimer les  ressorts  en
utilisant un compresscur simple ou Mat
=z,
® Dégager les demi-bagues, les coupelles
supérieures, les ressorts et les rondelles
d'embase,
® Sartir les scupapes et les classer dans
leur ordre respectif de montage.
* Déposer la rampe de culbuteurs.

Mota : Les bouchons en bout d'axe sont
emmanchés & force et na sont pas dé-
montables.

ENTERTE

| teurs doivent Etre alignds

Plagus de relenua des soupapes montés  sur
culassa

Dépose des soupapes & I'zide du compresseur
da rassart

les ressorts,

® Enlever le clip, sortir
jeg culbuteurs et les paliers.

REMISE EM ETAT ET REMONTAGE
DE LA CULASSE

® Effactucr le contrble de la culasse,

¢ Remplacer les guides de soupapes et
rectifier les =léges de soupapes et lea
snupapas [voir description de ces opdra-
ticns & la suite] si nécessalre

e pprés virifigation du plan de joint, rece
tifier 2l nécessaire le plan de joint [vair
= Caractéristigues Détaillées -] page 6]
® Surfacer le plan de joint.

& Conirdler lz volume de chague chambre
d'explasion  [voir Caractéristiques Dé.
1ailléas =, page G

Eftectuer en ordre inverse les opdrations
du démontage.

& ponter les reasorts de soupape, splres
a pes serrés cOté culasse.

Lez demi-cones de clavetage des soupa-
pes dadmission et d'dchappement sont
différents.

Les trous des paliers d'axe de culbu-
avec les en-
cochas de |'axe.

Les [oints de pompe & caw ot de plague
de dessablage se montent & sec.
® Sarrer les colliers des fuyauterles de
réchauffage,

| Admissian @

REMAULT « 4 GTL »
at T

« 4 F 6 » fourgonnette 1“ ai

| ® Fixer le collecteur et serrer les décrous

| de flxation du collecteur & 1,5 modal,

i REMPLACEMENT DES GUIDES
;| DE SOUPAPES

le gulde de sou-
[outil  Réf,

# Chasser & la presse
pape & |‘elde d'un mandrin
Mot. 1430

® Mg remplacer lo guide extrait qua par
un guide de cote Immédiatement Supeé-
rigure.

® Aléser le logement avec lalésoir cors
respondant au diamdtre du nouveau guide.
® Reospector un scrrage au montage de
0,06 & 0,10 mm.

® Syiffer et emmancher le guide & la
presse @ oide du mandrin [(Mot. 143.01)
en respectant les cotes de positicnnement
[voir figura). :

& Aldser le gulde Intériguremant pour
parfaire la cote [aléscir Mot, 132 ou Fa-

com).
Mota : Le remplacement d'un guide Im-
pligue impérativemant la rectification du

sitége de soupape correspondant.

Cotes de posilionnement des guldes de sou-
| papas

26,5 mm - Echappement : 26,2 mm

RECTIFICATION DES SIEGES
DE SOUPAPES ET DES SOUPAFES

| ® Ractifier les soupapes al clles peuvent
| &tre réemployées.

® Ractifier les siéges de soupapes & I'al-
de de Usppereil approprié [coffret Neway),
# Contridler la largaur maxi des portées :
— Admission z 1,1 & 1.4 mm.

— Echeppement : 1.4 & 1,7 mm.

® Procéder au rodage des Soupapes sur
laurs sigges respectifs. ;
® Contrdler ['étanchéité de leur portée.
® Mettoyer solgneusement la  culasse
apréz roctification des sidges et rodage
des soupapes.

REPOSE DE LA CULASSE

® Déposer la bride de maintien des che-
mises.

& Mettre en place le joint de culasse,
repére « Haut Top = dirigé vers le haut
[veir photo).

® Visser |es pieds de centrage de joints
de culasse Mot. 104,

I ® Maonter la culasse.



TR

Miss on place du joint de culassa powr re-

ropéra « HAUT

4 10

pass de la culesso, Flache
TOF

7. .9 2

01100

9 3 1 6 8 I

Ordre de serrage des vis de la culasse &t nu- |
mératation des cylindras

| — Débrancher

& Effectuer le sarrage de la culasse en
procédant différemment suivant qu'il s'agit
d'une déposs repose ou un desserrage
d'un moteur échange standart.
Couple de serrage @ 55 & 6.5 modeM.
(A froid : aprés 2 hewres d'arrét mini-
mum du  moteur).

Sarrage culasse aprés dépose-repose

Dang o2 ¢es, la culasse dolt Gtre ser
rée puis resserrée, la méthods décrita
ci-apréz parmet d'éviter au client de reve-

nir spécialamant pour la resserrage.
® Serrer les vis de fixation suivant 'or- |
dre Indiqué, ot au couple précomisd &
froid.
® Ragler ocnsuite les culbuteurs.
# Falre fonctiomner le moteur jusqu'a la |
mise en route du moto-ventllateur,
® Laissor refroidic le moteur durant 2 h,
minlmum puls débloquer la wis n® 1 de
1/4 de tour et la resserrer au couple pré-
conlsé & fraoid.
® (Opédrer de méma pour les autres vis de
fixation suivant Dordre indigud.
# Aéglar ensuite les culbuteurs.

CETTE METHODE PERMET DE ME PLUS

EFFECTUER UM RESSERRAGE DE LA CU-
LASS5E APRES 500 KM.

Serraga culasse d'un motaur
échange standard

Danme ce cae [a culasse daoit étra res-

rém

— MOTEUR —

Lorsgua le moteur est encors Sur $an
soclo de livralaon, et per eonsdquent bian
accessible.

& Débloguer la vis n° 1 de 1/4 de tour
at la resserrer 8u  couple préconlsé
& fFrold.

& Opérer de méme pour les autres wvis

da fixation suivant l'ordre indiqué sclon le |

type du moteur.
& RBégler ensuite les culbuteurs,

CES OPERATIONS REMDENT IMUTILE LE
RESSERAAGE
500 KM

® Terminer les opdrations de repose en
ordra inverse de la dépose. contriler 1"ab-
sence de fultes, le moteur étant 4 sa
température de fonctionnemeant.

DEPOSE ET REPOSE
DE L'ENSEMBLE
MOTEUR BOITE-PONT

DEPOSE

Cette opération s'efiectus par le des- |

sus du wéhicule.

® Débrancher la batterie.

® Déposer le capot motewr.

# Effectuar la widange du circuit de re-
froidissement (voir pege 23) ainsi que

celle da la boite de vitesses et du mo- |

tour, 50l y a lieuw.
® Enlever le cric.
® Dgposer |'ensemble radinbeur et traver-

ge support de commande des vitesses. |

Pour cela :

les durits  inférieurs
supéricurs coté mateur.

— Débrancher le bloc raccord et les fils
arrivant au relels du moto-ventilateur
et a la thermistance,

® Sortir le tuyau d'alimentation du lave-

glace du réservoir.

® Ouyrir le bouchon du vase d'expansion.

| ® Désaccouplar le levier de vitezses et

décrocher le ressort sur la tige de com-
mande des vitesses.

® Déposar |'écrow de flxation inférieur
du tirent pour le dégager et déposer l'en-
samble aprés avolr enlevé les écrous de
fixption du radiateur,

® Déposer le tuyau entre collecteur d’é-
chappement at silancieux.

* Débrancher les durits, les commandes
du carburateur. et les fils é&lectriguas.

® Déposer partiallement le capot sans dé.
broncher les fils,

& Enlever les boulons de fixation de
caolonne da direction sur la joint souple,
& Placer le véhicule sur des chandelles.
® [Ddposer les rouss.

la

® Désaccoupler les biellettes de direction |

au niveau des embouts de réglage.

. ® Dd&poser la direction aprés avoir reps-

ré les calas.

* Placer les outils T, AV. 560 sur les
transmissions et les comprimer su mexi-
mum en agissent sur les écrous maletds
= A« [vair figure).

® Débrancher las rotules supérieures de |

suspenszion & ["aide dun arrache-ratula.
& Basculer les porie-fusées vers |'avant
pour Géviter de maettre sous tenslon les

ST

DE LA CULASSE APRES |

et |

Mise en place das outils T.Av. 580 de

eompression des tranemisslons
A. Ecrous molaibds

flexibles de freins tout en dégageant les

transmissions des planéteires.

® Faire attention de ne pas sccrocher la

levre des joints d'étanchéité des écrous

de réglage du différentlal.

® Enlaver les deux vis de fixation supé-

rieure de la bolte de vitesses sur le

carter o embrayage.

® Mettre en place le crocher de levage

Mot. 598 : utiliser deux vis de longueur

35 mm pour avoir un nombre suffigant

de filets en prise.

# Dégrafer les cablas de frein a main

au palgnnier

® Enlever les deux éorous de fixation des

tempons |latéraux moteur aux longoerons,

| @& Débrancher le edble d'embrayage coté
bolte.

® Déposer les vie de fixation sur la tra-

verse du support de boite de vitesses.

® Spulever l'ensemble moteur-bolte et le

depaser,

#® S| nécessaire, séparer la boite de vitos-

geg du moteur. Effectuer dans ce cas les

opérations de dépose suivantes

— Le erochet de lavape:

= Le tendeur et la cowurroie de pompe &
=18

— Le poulie d'arbre & cames et som ple-
teau d'entrainement ;

— La téle de protection de |'embreyege.

# Enlever les trois boulons de fixation du

démarreur ot las écrous de fixation de la

boite de viteszse au moteur, Utliser pour

I"éerou inférieur gauche la clé Mor. 253

% Sdparar la boite de witesses dy mgleur

I et enlever le démarraur,




REFOSE

PFrocéder aux opératlons de la déposs
en ordre inverse en respeciant les peints
suivamts @
® Gralzser légbrement les cannelures de
I'arbre d'embrayage & la graisse Molykote
BR 2.

NHota : Au remontage des transmissions,
faire attention de ne pas accrocher la le-
vra des joints d'étanchéité des écrous de
réglage du diFférentiel.

& Virifier que 'embout de la transmission
est engagé complétement dans le plané-
taire,

® Aospecter la position des cales de ré-
glage de la direction [si celle-cl n'a pes
été remplacée],

* Sorrer las colliers des raccords souples
[cle Ref. Mu_t. 336 et ad0),
® Régler la gerde de la pédale dem-
brayage.
¢ Effectusr las plains -

— de la boilte de vilesses;
— du moteur;
— du sircuit de refroidissament.

# Contrlar  ['absence de fuites apris
avoir falt toumer le moteur jusqu'a sa
température de fonctionmament.

REMPLACEMENT DES EMSEMBLES
CHEMISES-PISTONS

Cette opération peut s'effectuer mo-
teur en place dame la woiture:; il est
nécessaire de déposer la culasae et le
ciarter imférieur,

Pour les détails de |a  répera-
tiom, s reporter @ la description du dé-
montage-ramontage du moteur.

— MOTEUR —

DEMONTAGE DU MOTEUR

® Placer Je moteur sur un support ap-
proprid,

& Vidanger |'huile motewr,

® Effectuer la dépose de 13 culasse [veir
page 15} et mettre ¢n place une bride de
maintlen des chemizes [Mot, 5310

® Enlever les tiges de culbuteurs et les
ranger par ordre.

® Sortlr les poussoirs (les placer par
ordre).
& A |'zlde d'un boulon da & 12 mm,

pag 175, sortir le pignon de commande
de 'allumeur [photo pega 22).

® Effectuer la dépose du carter Inférieur,
du carter de distribution et de la pompa
4 huile. Dégapar les |oints,

®* Plager l'outil o'estraction  Ref. Mot.
500.02 en le poussant & fond de manlére
que la lévre du joint passe derrigre la
collerette de I'outil.

® Faire glisser & fond la bagus de I'outil
puis extraire l2 joint en vissont la vis de
I"autil,

& Dépozer le tendeur de chaine.,

Tendeur & armement manuel

® Défreiner et déviszer la viz du cylindre
de retenue du tendeur de chaine.

#® [ptroduire wne clé de & pans de 3 mm
dans le cylindre de retenue.

® Tourner |a cld dans le sens des aiguilles
d'ung maontre jusqua ce que |'ensembls
porte-patin ne soit plus sous tension.

#® Diposer le tendewr avec-za plaque d'ap-
pui.

Tendeur & armement automaitgue

* |mmaoblliser le patin & aide d'un fil de
far.

4

SUPPORTS MOTEUR

1. & B. Support latéral gauche - 9. et 10. Support avant - 12. 4 14, Support
latéral droit.

RENAULT « 4 GTL »

at
= 4 F 6 = fourgonnette

Dpasa da la plaque de retanue de D'arbre &
CAMAS

® Enlever le filtre & huile du tendeur

# Dévizser aprés |'avolr défreinge la vis
de blocege du pignon d’arbre & cames

® Dégager le pignon d'arbre & cameas et la
chaing

® Enlever las wis de la bride d'arbre a
cames

& Déposer 'arbre & cames et retirer le
pignon de vilabrequin, utiliser wn extrac-
teur approprié aprés avolr vissé dans le
vilebrequin wne vis (V] dans lagquelle on
aura usinéd un centre 3 l'slde d'un foret
& centrer.

@ Déposer le wolant-motaur,

® Effectuer e repérage des bielles avant
de les dédposer : n" 1 cété volant at
ropare du cété opposé A Verbre & cames.

Dépose du pignon de vilebrequin & I'aide d'un
axtracteur approprld
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CULASSE ET COUVRE-CULASSE

5. Couvre-culassa - 9. Guide de soupape - 15. Culasse - 14, Joint de culasse. |

& Dévisser les écrous des chepesux de
bigllas et déposer les chapeaux et les
coussinels,

® Repérer les chapeaux de pallers de wi-
lebrequin  par rapport au carter (voir
photol.

® Dévigzer |les vis de flxation des cha-

peaux et les déposer avec les coussinets.

® Sortir le vilchrequin, les coussinets da

paliers et les flasgues de butde.

#* Déposer lo bride de maintien des che-

mises,

® Dégager les ensembles - chemise-pis-
| ton-bialle =,

Repérage  des  bislles
avant dépoEa et repéra.
e des  chapeaun de
paliers, de wvilebreguin
par rapport AU carter

B |1 R

REMONTAGE DU MOTEUR

METTOYAGE ET COMNTROLE DES FIECES

Les jeux de montage. cotes limites du-
sure el cotes de rectificaions sont  spé.
cifides aux « Carpctéristigues Dérzlliées =
page 7. s'y reporter.

Toutes les opéretiona sur culasse ont
ate données au début du présent chapi-
tre [volr pege 15).

VILEBREQUIM

® Remplacer la bague en bronze de cen-
trage de l'arbre primaire de boite da wvi-
tesses, S nécessaire, Dextraire & ['aide
d'un taraud.

= Mattoyer la wvilebreguin er passer un
fil e cuivre rigide dans les canallsations
de graisasge.
® Contrdler, av palmer, les
tourillons et des meansetons.
Les manetons el les tourillons sont pala-
tés © congés A
En cas de rectification des manetons, le
galetagpe doit subsister intact sur  une
section de 140° orientée vers axe de ro-
tation du vilebrequin [voir figure).
® Mettre en place la clavette.

® Fajre chauffer le pignon dans  'eau
bouvillante et le monter en plagant le re
pare de calage de distribution wers ['ex-
ferigur.

cotes  des

Coupe du vilebréquin montrant les rones de
galetage & respecter lors d'one  rectification

A, Congés

EMSEMBLE CHEMISE-PISTON-BIELLE

Les pikces fournies dans la collection
chemise-piston - sont appariées.
Repérer les pigces de chague ensemble
de facon & conserver cheque appariement.
® Sortir le piston et |a bielle de la che-
miaa usagéa.
® Déposer |les segments.
® Utiliser Noutillage Mot. 574-04 pour ex-
traire Paxe de piston,

L'axe de piston est emmanché & force
dans la bielle et tourme dans le piston.
#* Placer le piston sur le = V o= du sup.
port, I'axe aligné avec le trou de dégage-
ment [deux traits de repérage du centre
du trou facilitent cat alignement)
® & |gidea du mandrin dextraction [(B),
chasger 1'axe de piston & la presse.

o

-
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CARTER-CYLINDRES ET CARTER IMFERIEUR

1. Carter inférieur - 2. 3. 6. 7. Jolnts carter inférieur - 8. Bouchen de vidange -
12. Carter distribution - 13, Jeint - 15, Carter cylindres - 17, Douille - 21, Joint
d'étancheité arbre 4 cames - 26. Jaint d'étanchéitd vilebrequin

& Contrdler "équerrage et le wrillage de
la bielle et effectuer les opérations de
dévrillage et da dégeuchissage. si néces-
saire,

® Chauffer le pied de hielle jusgu'a une
tempdrature de 2500 C sur ja plague
chauifante (10 & 15 mn da chauife) [ple-
que é&lectrique de puissence 13500 W per-
mettant de limiter la tempédrature de 250°
C seulement & la zone Intéresséde du pled
de bislle).

® Sur chaque pled de bielle, placer com-
me témoin de tempéraoture un morcoau de
soudure auto-décapanta & |'étalm [le point
de fusion en est denviron 2500 C).

l Préparation de la bielle
|
|
|
t

Préparation de ['axe

ter llbre entre mandrin et guide).
Outillaga Maot. 574-04 pour le démontage et le | ® Visser le guide de centrege sur la
2 Ll ""‘FE:" s d‘;“:','““dj = meandrin jusqu'd ce qu'll vienne en butde
&. e support piston - B. Mandrin d'ex- I’ - .
raction - €. Baguse d'appul O pisten = D. sur l'axe .de piston : ne pas bloguer.
Mandrins do montage | ® Huiler I'axe de plston et le gulde.

—_— T =

® fpontér axe du piston sur le mandrin |
de montage [ne pas serrer, 'axe doit res-

REMAULT = 4 GTL »

wudFEw fs:rgnnneue RT 3

Extraction de |"axe de piston

Axe de piston

Mise en placa de I"axe do piston @ [aide
du mendrin de monlsge
1. Mandrin - 2, Guide de centraga - 3. Epin-
gle de maintlen - C. Suppart

Montage de l'axe de piston dans le pied
de bielle

¢ Assembler la biells au piston en res-
pectant leur orientation [woir photo).

Orientation @ I'ossemblage biellepiston de la
bielle par rappart au piston
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EQUIPAGE MOBILE

1. Volant moteur - 2, Couranna = 4. Douille - 5. Vilebreguin - 6. Joint d'em-

base da chemise - 7. Chemise - B. 8. Axe &t plston - 10, 11. 12. Segments -

13, Bielle - 14, Coussinets - 15. Coussinets de butée - 16. Pignon de vile-
breguin - 19. Coussinets de palier.

= La flache sur |e piston dirigée vers
le wolant moteur (lemage du piston
citd distribution].

— Muméro [ow coup de pointesu sur téte
de bielle Fait au démontage] cdré op-
posé & |'arbre & cames.

# Montar ['axe du piston sur le mandrin |

de montage [ne pas serrer, Paxe doit res-
ter libreé entre mandrin et guidel.

® Huiler |'axe de piston et le guide

® Placer sur la support la bague (C] de
diamétre 8 mm et flxer le plston sur le
support & l'aide de I'épingle (3}, le lamags
du plston en appul sur |la bague [voir page

14].

Effectuer les opérations suivantes ra-
pidement, de maniére 3 limiter au mini-
mum la déperdition de chaleur.

Diés que le morcesy de soudure atteint
le point de fusion [transformatlon en
goutte] :
® Ezsuyer la goutte de soudure.
® Engager le guide de centrage dang la
platon.
® D'une main, placer la biells dans le
piston em respectant les repéres piston-
bielle.
® Do l'autre main, enfoncer rapldement
I'axe de plston jusgu'd ce que le guide
bute dans le fond du socle support .
® Aprés guelgues secondes, déposer l'en-
gemhble bielleplston du socle support, dé-
visser le guide ot retirer le  mandrin
d'emmanchamant.
®* Contrdler que 'axe de piston reste en
retrait du diamétra du piston pour toutes

y positiona de la bielle dans le piston et

verifier aprés remontage qu'il n'y a pas
de point dur.

® ponter sur le piston & |'aide d’unae pin-
ce a segments, dans l'ordre @ le segment
racleur, le segment d'étanchéité conique
gt |z segment coup de feu (les segments
gtant livrés ajustés, ne jamais retoucher
leur coupe].

# Huiler =t tiercer les segments, [a cou-
pe du segment racleur sur une partie
plaine de la gorge.

REMONTAGE DU MOTEUR

Eifectusr la contrile et le réglage du
dépassement des chemises :

Mize on place des segmanis

=

Mize en place des cales da réglage du jeuw

Contrale du Jeu des segments dans les porges

® Choisir un joint repére bleu et monter
chagua chemise dans la cartercylindres
(respecter leur repérage).
#® Falre pression a la main sur les che.
mises pour une bonnge portde sur les
joints.
® Contedler le dépaasement des chemises
par rapport au plan de Joint du carter-
cylindres & I'mide d'un comparateur ou
d'une régle et d'un Jeu de cales.

Lo dépassement doit étre compels entre
0,04 et 0,12 mm.

Les joints sont disponihles en  trois
épaisseurs, choisir celui donnant le dé-
passement correct pour chague remise

[&pﬂ:i:‘;,';q;urs dispurllﬂes - 1,08; 0,10 et 0,12
mm).

& Déposer chague chemise aprés avolr
obtenu le dépessemant correct.

#® Placer les coussinets de paliers [ceusx-
¢l possédent des trous de gralssage),
les paliers 1 et 3 sent identiques ainsi
que las paliers 2, 4 et 5.

® Huiler les coussinets.

* Huiler les portées du wvilebreguin et le
mettre an place.

Iatéral du wilebrequin




® Placer les butées de réglage du jeu le-
téral, faces régulées cbté vllebrequin.
# Placer les coussinets supérieurs sur les
chapeaux de paliera, ceux-ci ne possiédent
paz da trou de graissage.
* Huiler les coussinets.
* Monter los chapeaux de pallers en res-
pectant les repéres faits au démontage.
¢ Bloquer las viz de flxetion des chapeaux
i wun couple de 35 & 6,5 m.daM.
o Vérifler la libre rotation du vilebreguin
et I'zbzence de points durs.
® Placer wn comparateur en bout de wile-
breguin et wérifier le jew latéral du wile-
braquin Il doit &wre compris entre 0,05 @
0,23 mml.

5i le jeu n'est pas correct, choisir par-
ml les cales de butée de latéral, celles
dent Pépaisseur donnera le jeu préconisé
(2,78, 2,88 &t 2,93 mm).
* Monter le joint détancheité [0 x 100
¥ 13 mm) du palier & ["aide de Powtil
Mat. 258-01 deux cas peuvent s8 pré-
sentar @ vilebrequin neuf at vilebrequin réu-
filisé [voir & la suite],
® Frendre de grondes précautions pour
son mantage, la lévre &tant tris fragile,
* Placer le Joint sur [outil et huiler le
diamétre extérieur du jolnt.

Vilebrequin neuf

La joint daolt &tre placé & sa position
dorlglng Pour cela, metire en place le
mint on froppent, légirement sur 'extré-
mité de 'outil jusqu'ds ce gque cs dernier
arrive en butée sur le carter-cylindres

Yilabreguin réutilisé

Four gue la léwre du joint ne se trou-
ve pas & la méme place qu'a I'erigine
sur le wilebroquin, il faut décaler le joint
par rapport 4 g2 position initiale d'envieon
3 mm Pour cela, placer entre 'outil Mot
258-01 et le joint. une cele de 3 mm et
pousser sur 'outil jusqu'en butde sur le
cirter.

Orlentation de la blelle dans la chemise -
fece de la tite de biclle paralléle au méplat
d2 la face supdrieure de la chemise

| ® Installer le wolant moteuwr,

— MOTEUR —

le carter-cylindres  des
ensambles chamisa-piston-bialle
(La fléche sur la téte de pisten doit &tre di-
rigie vors le wolant m;;mk. voir figure pa-
g 19,

Misa en place dans

le fixer a

l'aide de wis neuves indesserrables, Les

| bBloguer & 5 m.dai,
| & varifier

le woile du wvolant svec wn

comparateur 0,06 mm.

REMAULT « 4 GTL =
ot
« & F 6 » fourgonnette E@

® Monter les ensembles pistons-segments-

bielles dans les chemises 3 laide de Ia

bague Maot. 218; Ies faces de la téta

de blalle doivent Gtre paralléles au plat dy

dessus de la chemize.

®* Placer les coussinets sur les bialles.

® Metlre en place les ensembles « biel-

leg-pistons-chemises » dana le cartercy-

lindras.

® Respecter leur bon positionnement lors

du montage

— Plsten n® 1 citd embrayage.

— feptre ou o Bur la téte de bielle cd-
té opposé & l'arbre & cames,

— Fléche sur le piston diripée wvers le
valant.

® Mettre en place la belde de maintien

dos  chemises [Mot. 521)] et retoumner

le moteur.

® Emboiter les bielles sur les manetons

| Builés du vilebrequin,

* Placer les

coussinets  en

avec lea blellas,

® Serrer les wiz & 4 m.deM.

® Vérifier [a libra rotation de 'ensembls

mobile et l'sbsence de points durs,

®* Monter la pompe & hwuile, sens joint

efitra corps et carter-cylindres,

€ Mettre en place la clavetta et monter le

pignan de vilebrequin, le repére gravé sur

le pignon dirigé vers ['extérieur.

— Utiliser wn tube de diamétre intérieur
23 mm, une tige filetée vissde dens

chapeaux rmunis de leurs
respectant  'appariement

8

DISTRIBUTION

1. Axe culbuteurs - 5. =t 11. Culbuteurs - 10. Paliers 'axe - 6. et 7. Vis
de réglage at tige de culbuteur - 18. 19. Soupapsas - 22 Chaine distribution
- 23 Pignen arbre & cames - 24. Tendeur - 26 Bride darbre & cames -

28. Arbre & cames.




le wvilehrequin et wne rondelle épaisse
ainzi gu'un dcrou.
@& Yissor 'Scron pour amener le pignon
dens sa position.
® Huller las portées de l'arbre & cames
et le mettre en place et bloguer les wis
de la bride de maintien
#® Plzcer le plgnon d'arbre & cames, re-
pére apparent.
& Aligner les repéres des deux pignons
avee le centra du vilebreguin et celui
de l'arbra & cames.
® Dépozer le pignon d'arbre 3 cames
suns  faire tourner ce dernier,
® Placer la chaine sur le pignon d'arbre
4 cames et la monter sur le pignom du
wilebregquin.
® Monter le pignon darbre & cames, les
repéres étant toujours en lignae.
# Placer ['arrétoir et bloguer la vis du
pignon d'arbre 3 cames et puiz rabattre
larrétoir :
— 2 mudaN (vis longueur 20 mm  avec
rondalle épaisseur 4 mm et arréloir),
— 3 mudal (vis loengueur 30 mm  avec
rondelle épsisseur 5 mm =zana arrdtoir],
& pMettre en place le flitre du tendeur.
® Monter la tendsur de chaine avec sa
plague d'appui et bloguer les deux wvis,
® |ntroduire une clé six pans de 3 mm
dans le cylindre de retenue, tourner cetie
clé dens la sens- des aiguilles d'una
montra  Jusqud ce que |'ensemble porte-
patin se projette sur la chaine.
® Bloquer et freiner la wis du eylindre
de retenue.
® Fixer le certer de distribution avec son
joint  ligga,
® fonter le jJoint détanchéité avant d'ar-
bre & cames. Pour cela, utiliser la ba-
gua servant & dcarter la lévra et ['outil
de montage faizant partie de [outillage
Mat. 500-01.
® Placar sur ["extrémité de |'arbre & ca-
mes, la bague servant & écarter la léwre
du joint.
& Placer le joinl sur la begue et le pous-
ser jusqua ce quil vienne en butés
sur le cartercylindres. puis enlaver la
bague.
® \isser une tlge flletée dens [arbre &

I calags

— MOTEUR —

Montege du plgnon do commands d allumaur
(boulon (7 12 mm au psa da 175)

cames ¢t placer outil de montage. une
rondella et wun dcrou.

& Serrer 'écrou jusgu'a ce que [outil
de montage vienne en butée sur le carter-
cylindres.

& Enlever 'outil, la tige filetée puis 1'é-
crou.

® Placer las joints caoutchouc des paliers
avant et arrikre et les Joints latdrawx;
ilz doivent recouvrir les extrémités des
joints de pellera.

& Maintenir fos joints latéraux en place &
I'eidea de 4 pleds de centrage

®* fonter le carter infériewr.

® Monter les poussoirs huilés en rospec-
tant leur ordre.

® Deposer la bride de maintien des che-
mises,

® Effectuar la repose de la culasse et
régler le jow aux culbutcurs [voir page
aj.

Orientation su momtegs du pignon d'allumsur
Gros déport (D) obtd ambraysgs

— Amener le cylindre n® 1 au point mort
heut ellumege [cylindre n® 4 en bas.
cule].

-— Engager la pignoa avec un boulon (dia-
métre 12 mm, pas de 175].

— La fente doit étre perpendiculaire b
I'axe longitudinal du maoteur. le plus
gros déport (D) coté embrayage (voir
phato)

& Monter 'allurmeur et le couvre-culasse,

le disque d'embrayage (déport du moyew

cord hoite de witesses) et le mécanisme

an rospectant, sil ¥y a lieu, o repére
fait au démontege.
GRAISSAGE

POMPE A HUILE

La dépose et la repose de la pompe a

® Monter le pignon de commande de l'al- | hoile ne  présentent pas  de  difficultés
lumeur ! particulidres.
o) |
ECHAPPEMENT

1. Collecteur admissicn-échappea-
ment - 2. Joint de collecteur - 4,
Téle pare-chaleur - B. Silencieux




Aemize en &tat de la pompe & hulle

# Séparer la crépine daspiration du conps
en descerrant progressivement les vis de
facon & éviter |'éjection du sigge du cla-
pat et de la bille,

#® Sortir le pignon mend, le pignon me-
nant &t I"axe de commande.

® Mettoyar toutes les pitces et les wérl-
fiar,

& Contriler état des camnelures de l'ar-
bre d'emtrainement.

Comtrble  du

leu entre corps de pompe el
plgnons

E! GRAISSAGE

2. Crépine - 3. Arbre de comman-

de - 4. et 5. Pignon fou et arbre -

6 & 9. Clapet de décharge - 10,
Dauille d'entrainement.

—— . —— — — —

i
]
|
L

| = Bloguer le filtre de
[ Compléter fe plein d'huile du moteur.

Montage de la pompe & huile : mise en place
du limlteur da pression

® Vérifier |'état du slége

® Contréler le ressort limiteur de pres-
zion, l& remplacer en cas de pression
insuffisante,

@ Contrdler le jew cnbre pignon el comps
de pompe : zu-dessus de 0,20 mm, chan-
ger les pignonsg.

® Verifier le plan de joint du couvercle
et le surfacer 71l est marqud.

® Aemonter @ pompe en effectuant en
ordea Inverse ez opérations de démon-
tage.

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

® Déposer le manocontact (clté gauche
du carter-cylindres)],

® Brancher le manométre de contriile de
pression (G914 pas 150).

® Brencher un compte-tours.

® Mettre le moteur @0 roote et lire les
valewrs qui doivent &tre au minimum de :
— 0,7 bar minl au ralenti:

— 35 bars mini & 4000 tr/mn.

® Enlewer la manométre e reposaer le
manocontact,

# Brancher le fil

REMPLACEMENT DU FILTRE A HUILE

@ Mettra en place wne sangle ou un
collier de serrape et dobloguer le Filtre,
® Enlever ['outil et dévisser le filtre.
® Huilar lz joimt du filtre neuf & huile
moleur,

® Vizsar e filtre jusqu'd ce que le joint
vienne en contact avec sa portée sur le
carfer

1/4 de tour,

REFROIDISSEMENT

POMPE A EAL
Dépose

Mota La pompe & eauw n'est pas
réparable. Dans le cas de détériora.
tion de 'une 1:|||v|.:||;r_|nr|1;l|_: dis pigces,
la remplacer

TG ETA

REMAULT w« 4 GTL =
at
u 4 F & » fourgonnette

(RT)
Débrancher lz batterie.

Détendre et retirer les courrcies.
Basculer la radiateur wers [“avant.

®* Poyr dégeper le courrdie da la poulie
d'arbre & cames, tourner la moleur pour
placer de part et d'sutre de cette poulia
deux des vis de fixation du mécanisme
d'embrayage.

* Ddposer la poulia de la pompe & eaw,
& Pincer laa tuyaux grrlvant sur la pomps
& I'side des pinces MS 5B3 et Mor. 453,
& Dabrancher les tuyaux arrivant sur la
pompe & eau.

¢ Davisser les viz de fixsiion de la pom-
pe & eay et la décoller avec une massatte
en plastique,

Reposa

® Lo pompe déposéa, nettoyer les plans
de joint.

® Effectuer, en ordre inverse, les opéra-
tions de la dépose.

Les joints se montent & sec.

Clés de sarrage des coelliers de tuyausx
d'sau : Maot. 335 et Mol 400,
® Effectuer le plein du eircuit
froidissement et purper.

da

re-

RADIATEUR

Déposa

® Debrancher la batterie,

* Pincer les tuyaus entre pompe =t radia-
teur 4 I'side des pinces MS 583 afin d'évi-
ter la vidange du meteur et du clreuit
de cheuffage.
® \idanger le
* Dabrancher lg tuyau du wvase d'ex-
panslon, las raccords souples au radia-
teur, les fils du thermocontact sur radia-
tour, les fils du motoventilatewr.

® Eplaver les deux dorous de fixation du
radiateur ¢t le déposer.

radiateur,

Repose

Pour la repose, effactuer en ordre in-
verse les opérations de la dépose,
® Serrer les colliars des raccords Sou-
ples & |'mide de la clé Mot. 338 et Mot
A0,
# Faire le plein du circuit de refroidisse-
ment &b purger,

VIDANGE ET REMPLISSAGE DU CIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT

Vidange

Pour effectuer la vidange du circuit, dé-
vissar les bouchons du carter-cylindres
[aous collectevr admisslon) et du radiateur

[débrancher 1o durit  inférieurs leé  cas
échaamt).

Remplizsage

& Visser iles bowchons de widanga du

moteur et du radiatewr.

® Placer le levier de commande du chauf-
fage en position = chauffage -

* Remplir le vase d'axpansion et placer
la  soupape

— Vase en wverre :
repére  masi.

a0 mm au-dessus du

* Placer la sovpape du wase d'evpansion
avac un joint neuf.




P A

Bouchon de vidange du carter-cylindres
Purge

# Ouvrir les vis de purge.

® Remplir le circuit par-la radiateur.
Faire tourner [e meoteur au ralenti accd-

léré [1 500 tr/mn environ].
e Continver le plein du radiateur.

— MOTEUR —

Lorsque [es viz de purge [alzsent s'dcou-
ler un Jet continu sans air, les fermer :
| & partir d& ca moment, il ast impératif
de ne plus y toucher,

& Continuer le plein du rodiateur ot lo
fermer,

® Attendra la mizse en routa du moto-
ventilateur et arréter le moteur,

® Aprks refroldissemant complet vérifler
que le niveau dans le vase doxpansion
est correct.

REGLAGE DE LA TENSION
DE LA COURROIE DE POMPE A EAU

& [Deszerrer la wvis de hlocage du o ten-
deur.

® Desgerrer e contre-éorou de |2 vis de
réglage.

® Visser la tige filetde pour tendre la cour-
role,

® Obtenir une fléche de 35 a 45 mm

aous une force de 3 ka.

reCA0 AL

. e 1 7Y

Vis de purge du circurt
de refroldissament

® Bloguer le contre-derou de la tige file-
tée et la vis de blocags.

]

REFROIDISSEMENT

1. & 4, Vase d'expansion - 10, Poulie pompe & esu - 11. Pompe & eau -
14. et 15. Plaque et joint pompe & eau - 17. Thermostat - 19, Motoventila-
teur - 21, Venlilateur - 25 Radiateur - 26. Thermocontact

T




EMBRAYAGE

4 sec, Margue Verlo [Division de la Société Frangalse du
Ferado).

Typa d'embrayage : |
— A 1128 : 180 DER 285, |
— R 2370 et 1 C 2370 : 160 DBER 280 .

Dizque de friction gvec dispositif de progreasivité et moyeu
amorlisseur de couple & 6 ressorts,

Burde d'smbrayage « auto-centrouse = @ billez  prenant
appui  directement  sur  le  diaphragme.

Ay montage, le déport du moyeu du disque deit Gtre dirigs
vers la boita de viiesses,

Embrayage classique, mécanizme 3 diaphragpme. monodisque ‘

COUPLES DE SERRAGE [en m.dzN ou m.kg)

Vis de flxatlon du volant : 5.
Viz de fixation du mécanisme : 1 5.

Conseils

la boite de wvitesses, se reportor 84 ce | lane

oG R

ge 23).

car,
L'embrayage détant

le wolant.

® Monter le wolant

05 mm.

DEPOSE DE L'EMBRAYAGE REPOSE DE L'EMBRAYAGE

Catte opération ndcessite lo dépose de | ® Dégraisser la face de [riction du ve-

chapitre page 27. & Monter le disque, déport du moyeu cd-
# Raperer la position du mécanisme par | té boile de vilesses,

ragport au walant. ® Présentar le  mécanisma, en  tenant
® Déposer les wis de fixation du mé- | compte, sl y a liew, du repére exécuté
canisma, lors du démontage.

* Déposer la mécanisme ot le disque. ® Centrer le disque 4 l'aide du mandrin
¢ CHecwer Je contrdle de toutes les pie- | Ref, 319 (voir dessin coté) ou d'un arbre
czz et remplacer celles défectuousas. d'entréz de boita.

® Blogquer, sprés avoir visse progressive-
ment les wvis de fixation du mécanisme,
® Gralsser légérement & la graisse Moly-
kote BR 2. sur le diaphragme du méca-
misme, la partie ol vient porter la butée,
® Reposer |e boite de wvtesses [(voir pa-

REMISE EN ETAT DU YVOLANT

Dans la cas ol la face de friction du
volant eat endommagée, il faut la surfa-

* Ddvissar les vis de fixation (vis indes-
serrables & ne pas réutiliser] et déposer

®* Chasser les trois goupilles de centrage. |

® Retoucher les faces [A) et [B) de la
méme wvaleus pour conserver la cote [d] -

® Varifier la ecore (C), elle na dolt en
aucun cas Etre inférieura & 275 mm, si-

Caracteristiques Détaillées

Caractéristigues

180 DER 285 | 160 DBR 260

Dimensions  des  garnitures

L el it s . B e e e o 1815 ¢ 127 160 »x 110
® 3.2 = 3

Cualité dea garnitures :
— Caté wolant ... iaeeanes Ferodo 813 Ferado 791
— Cidté mecanisma ........ |Ferodo & 3 § Ferodo 791
Tarage du mécenisme [kgl .. 205 260
Garde d'embrayage & ["extré.

mité du levier .. ... 385 mm 3 4 4 mm

Dépassement des goupllles de
fixation de fourchette - de
débreayage ..o i aaas 1 mm

Pratiques

déposé

EUT un  fGur.

|
Centrage du disgue d'embrayags. Dessin coté | non remplacer le vaoland, Cowpe de embrayage of du volant




& Mettre en place les trois goupilles de
centrage (monter chague fols des goupilles
neuves)

Le dépassement de ces derniéres doit
Btre de : 7 = 0,25 mm par rapport &
la face [B]
® Dégraisser puis enduire les feces du
volant et du vilebrequin de « Loctite
Autoform =
® Matire en place le wvolant en tecnant
compbe des repdres effectuds 3 la déposze.
® Placer une @ deux gouttes de « Loctite
Frein Filat Faible = sur les filatages dé-
graissés des vis indesserrables  neuves
at las serrer au couple de 5 m.daM.

& Reposer e disque et le mécanisme
d'embreyags.

REMPLACEMENT DE LA FOURGHETTE
OU DE LA BUTEE D'EMBRAYAGE

® Elfectuer la dépose de la boite de wi-
tessas.

& Ddgager le ressort de la butée et da |

la fourchette [woir flaches
® Dépozer la butée (B).

® Extraire les goupilles de maintien de
la fourchette & l'aide de I'outil {Emb.
384).

@ Ratirer l'axe de la fourchette et enle-
ver la fourchelie et le. ressort,

® Gralzser l'axe de fourchette =u Maoly-
kote BR 2.
@ Engager

aur

['exe  [(muni du cagutchouc

d'étancheité] ot placer [a fourchette de i
& Groisser légérement le diaphragme duo

aon ressort.

figure]. |

— EMBRAYAGE —

Remplacement de la botées (B) dembraysge
dépassement des goupllles de fixation
fourchette de débraysge sur 'axe. D =

® Falre coinclder les trous da la four-

chette ovec ccux de son axe,
# Placer les goupilles : respecter la cote
de dépassement par repport & la fourchet-

| te : D = 1 mm [voir figure ci-contre],

® Graisser le guide de butée et les pa-

| tinz de la fourchette & la grelzze Moly-

| support de butde et

kote BR 2.

# Mettre en place la butée neuve.

# Mattre en plece le ressort en engs-
geant ses extrdmités dans les trous du
dans ceux de la
fourchatta.

pa de la garde du lavier d'embrayage

Regl
ey & Dextréamitéd de la fpurchatte

(3 & 4 mm)
7. Ecrou - 1. Comtre-derou. ="

mécanisme (& I'enaroit de la portée da la

butéa) & la graisse Malykote BR 2,

& feposer la bofte de vitesses [voir cha-

pitre = Bofte de vitesses =, page 28}

REGLAGE DE LA GARDE D'EMBRAYAGE

® Diblogquer e contre-derou (1) [woir fi-
gure),

® Visser ow dévisser écrow (2) jusgu'a
{'obtention de la garde : 3 4 4 mm & Pextré-
mité du levier.

# Bloguer le contre-écrou.

12
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B
N

|
Heg

Ramise on état
du volant

EMBRAYAGE

4, Joint d'Stanchéits - 7. Carter embrayage - 5. Fourchette de commande -
12. Butée - 13. Mécanisme - 14. Disque embrayage - 16. Garnitures




ifferentie

Caractéristiques Détaillées

L'ensemble boite-pont est disposé & Pavant du moteur, dans Boite 354.146
un carter en fonte commun & la boita et & 'ensemble différen-
tigl coupla conlque. Il transmet le mouvemant du moteur Bux Rapports Démulti Couple Démultis
roues avant, de [a bolte pl?:;:iul; Rappork conigque plication
de vit 10 31 total
Type de la boite-pont : ekt ini = g
— R 1128 : type 354 Indice 146 ; T | 12 % 54 3,67 11,68
s = o o e 17w 38 | 224 6,93
— R 2370 et 3 C 2370 : type 354 indice 13. 3 | o= o3s 1,46 3,100 452
! Lt 38 »x 39 1,027 3.18
Indice ¢t numéro de fabricetion sont froppés sur une plague L L e 3,545 10,88

Ko atic latcouwale S pvant Sl icarter. Prise de tachymétre : viz 6 dents - pignon 14 dents.

Boite du type sans prise directe A 4 rapports avent, &
synchros Rensulr [pour 1 et 2] er Borg-Warner [pour 3 et IDENTIFICATION DES BIGNONS
4] et a pignone foujours en prise et une marche arriére.,

: o S : — Plgnan fou da 2° : Identiflable par deux gorges sur le
L'arbre primaire comprend 5 pignoms solidaires de 'arbre, diamigbre. exberieir.
Larbre secondaire recoit 4 pignons montés libres sur l'ar — Pignon fou de ¥ : identifiable par deux gorges swur le dia-
bre et 2 synchronisewrs. Le balasdeur de 3%d- recoit le pignon mitre  extérieur.
de merche arrigre. — Arbre primaire - identifiable par deux gorges sur le dia-
La sélection des rapports s'effectus par un leviar au tableau metre extérleur du pignan de 4
da hord. |
| REGLAGES
Pricharge des roulements de  différentiel
| — Roulements réutilisés : libre sana jeu.

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION — Roulements neufs : 1 & 3 daN,

Jeu de larbre primaire : de 002 & 0,12 mm.

Boibe 354.13 \ Jeu de dentwre du couple conigque @ 0,12 & 0,25 mm.

Rapports ] D& i Coupla Démulti- | COUPLES DE SERRAGE (en mudaM ou mukg)

da Ta boite |I Iil:n;|lll'|lq:.r.| Rapport confgue plication [ Vis @ 7 couvercle supériewr : 1,

de wvitessas | b B x 23 totala | Vis Z & couvercle avant @ 2.

| Vis @ 8 plague butée roulement d'arbre primaire : 2.

IR e e B 36T 1581 | Vis d'inverseur de marche arrigre : 2.8,
el i AR 2.3 0,22 [ Vis & 8 arrdtoirs de différenticl : 2.

ek S el =gl ET P R T 1.46 4,125 .02 | Vis tachymétre en bout de pignon d'atteque : 10 & 12,
e e G T 1 103 | 4,23 | Viz fizatlon couvercle arriére eb carter embravapge sur carter-
M. &R, ... |13 » a2 3.23 | 1453 boite :

- — Vis & 8 : 2
Prize de tachymitre : vis 5 dents - pignon 12 dants. | — Wig & 10 4.

Conseils Pratiques

DEPOSE ET REPOSE ® Déposer le tirant milieu et le tlrent | ® Débrancher le cBble de tachymétre.
DE LA BOITE-PONT latérel de radiateur. ® Placer les outils T. Av. 580 sur les
J ® Décrocher le ressort de rappel du levier | trénamissions ef les comprimer &u maxi-
DEFOSE de commande des witesses. mum en agissant sur les dcrous molatés.

| 5 Ieati ® Débrencher’ |ea rotules rigurea d
Cettz opération pout &tre effectude seule | ° CEver las dcrous de fixation da la SUSpEnsion [exltract:aur] HSTEP: Ellllleﬁ&'teg
o avec ls moteur. Se report I barre de commande sur le radiatewr et la | * ; ! -
. porter pour la dé dii levl : de direction sux embeouts de réglage.
déposa de 'ensemble moteur 16 égager du lavier sur baite. |
. Page f = i o < | ® Basculer les porte-fusées en dégageant
4 la description de gett i & Diposer la tdle de protection de la boi- | oy i
Serip cette  opédration, : les transmissions des planétaires.
® Débrancher la hatterie, te de vitesses. |
® Enlever le colller de fixation du tuyau & Vidanger la boite [cld BMi. 380-01) |
d'échappement au collecteur, de fagon & | » Débrancher le cible de débrayage et dé- |
Tgcllltar le basculement du meteur wers | brancher la tige de commande @ fa )
I'evant, fourchette. |

Attention de ne pas sccrocher la
levre des joints d'étanchéité des
éorous de réplage du différentiel.




# Débrancher le cable dembrayege ou | de la dépose en rospectant les pointa
levier sur holle. sUivants

@ Débloguer le contre-dorou et dévisser | @ Graisser légiérement les cannalures de
la vis du tendeur de courroie de pompe | ['arbre d'embrayage at das embouts de

3 e, transmissions & la oraizsse Molykote BR 2.
& Enlever le boulon de fixation du tendeur | ® Feira attention de ne pas accrocher la
at le déposar, lewre des jointa d'dlanchéité des dcrous
e Déposer la courroie et enlever les trois da réglage du l:i_lff-:&rentiel lors du remon-
vis de la poulie d'arbre & cames, puls | tage des transmissions. ’
déposer cella-cl. & S'sssurer que l'embout de la transmis-
& Déposer le platesu d'entrafnement de | sion est angagd complétement dans le
la poulie et lextraire [outl] Mot 575, planétalre.

# Eplever les trois boulons de fixetion | ® Régler la gorde de 'embrayage.

du démarreur et le reculer au maximum. | & Effectuer le plein de la boite de wi-
® Pour la boulon en haut et & droite, uti- | teszes.

liser la clé El&. SES.

® Faire pivoter la traverse tubulaire en-
tre longerons.

5 de [ il
® [Déposer le tempon avant de la boite DEMONTAGE DE LA BOITE Dégose du EmERDIkS r:;u d;m;aw a gaupille

avec son support (souleger l'avent de la DE VITESSES
boite avec un eriel. A
* Eplever : [Woir wues éclatées et coupes)

— Les wis de fixation de la boite aw
carter Inféricur. :
— les écrous de fixation de la boite | ® Fixer la hoite sur un support approprié.

au carter-cylindres. ® Déposer le carter d'embrayage apris
#® Bascular wvers l'avant [ensemble mo- | avolr enlevd les vis de fixation.
teur-hoita. & [Dégager la ressort de retenue da Ia
® Placer un vérin hydravlique sous la bol. | goupille de Parbre d'embravage.
te (Deayvll 701 ET). & Enlever la goupllle et reticer ['arbre

® Déposer la boite en faisant attention | d’embrayage.
da ne pae sccrocher la mécanieme d'em- | ® Déposer les arrétolrs des dcrous de ré-

brayage. glage du différential,
# Débloguer et dévisser les docrous &
REPOSE I'gide de la ¢lé & créneaux powr réglage

du différentiel Rét. B. Vi. 434,
Effectuer en ordre Inverse les opérations | ® Sortir le différentisl.

13 CARTER DE BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

1. Couvercle - 4, Carter de boite - 5. Frein de vis d'écrou de différential -

6. Ecrou différentiel - & Bouchon vidange - 9. Bauchan niveau - 11. Ecrou

d'arbre secondaire - 14, Frein d'écrou de vis d'@crou arbre différentiel - ® Enlaver les vis de fixation du couvercle
12. Couvercle arriére. supérieur ef relirer le couvercla.

® Retirer les rassorts et les billes de

verrouillage des axes da fourchettes.

# Déposer les vis de fixation du couver-

cle avant et le déposer.

® Retirer leg eales de réglage de l'arbre

| primaire,

® Néposer Ia plagus de retenua du roule-

ment arridre  d'arbre  primaire,

® Pousser & fomd wars [arrigre le train

sacondaire pour pouvelr dégager ['arbre

| primaire,

Dépase des dcrous de différentisl {clé B.VI. 434)




— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL — ., ot (FE¥N

Ressorta de verroufllage des coulisseaux

Ddposs du couvercle avant

® Chasser les deux goupilles de 'axe du
plgnen de marcha arribre,

* Déposer Darbre primaire (le roulement
avant est monté libra): Il peut &tre néces-
szlre, pour cette opération, de déplacer
'axe de merche arriére.

® Enlever l'axe de commande de marche

arrldrg, |

Dépose de la plogue de retence du roule- |
mant arrigre darbes primaire |

Cale de réglage de |'arbre primaira

Depose des poupilles de ['arbre de pignon de
M. AR

* Engager deux vitesses ot dovisser la
vis do tochymétra & l'alde dz la clé BV,
447 [clé de 26 mm), puis enlever la rondel-
le élastique.

% Revamir au polnt mort,

® Chasser le pignon d'attague vers le difs
férenticl afin de dégeger la cuvette du
roulement arrifre,

® Chasser les goupilles élastiques  des
fourchettes de 17, 2¢ et 3%, 4%

#® Fnlever les axes et les fourchettes, ré.
cupérer le disque de wverrouvillage entre
les axes {photo ci-contra).

® Enlever 'grrétoir de |'écrou de réglage
des roulements da l'arbre secondairc ot
dévizzer 'dcrou,

® Enlever la rondelle dappul du pignen de
a4,

# Chasser la cuvette du roulement avant
d'arbre primaire.

® Enlaver Penzemble des pignons et des
synchros du cartar.

Démontage des synchros

* Les deémonter aprés avoir repérd lewr

pasition par rapport au moyeu.

Lyl

L =HERI P

REMAULT u 4 GTL »

PG ATA

Recul da I'arbreé secondaire pour désagement
de 'arbra primaire

Dépose da I'arbre primaire

Dépose de la cage extérleure
du roulement conigue

® Chasser, 4 la presse, & bague oxté-
rieura (1) du roulement sous téte de
piangn d'atteque [voir figurel.

Deshabillage de ['arbre primaire

* Déposer le roulement coté arbre d'em-
brayage & l'aide de l'outll B. Vi. 22 muni
de la goupllle BVI. 41 (de préférence).
* Dégager le roulement coté tachymitra
(il est monté libre sur [‘arbrel.

Disque de verroulllage dos coulisseaux




— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

COUPFES DE LA BOITE ET DU DIFFERENTIEL

A. Goupille d'arbre d'embrayage - B Foaila-
ment awant de pignon d'attaqua - C. Gowpille
axe de satellites - D. Roulements de difiéren:
tiel = E. Roulement arridre d'arbre primaire -
F. Plegque de retenua - G Rouloment svent
d'arbre primelre - H, Gales de régloge du rou.
lemenl arbra primaire
1 et 2. Ecrous da réglage des rowlements de
différential

Déshabillage du couvercle supérisur

® Dépesar sur couvercle supérieur le sd- |
lecteur de marche arrigre, le circlip du
poussoir da marche arrigre (sortic lag dif-
férentes pigces), le circlip de maintien du
levier, la wvis d'arrét du levier, la capu- |
chon cacutchous, |

® Sortir le levier avec la rondelle dlasti- |
que ot la cage de rotule. |

£

o

Dégagemant da la plgnonnerie da I'arbra se-
condaire

Déposo & la presss da |la cage oxtérieurs (1)
du roulement sous téle de plgnon d'attague

Extraction da In cage extéricurs des roulements
de différentiel

DIFFERENTIEL - COUPLE COMIQUE

& Extraire [e roulement de pignon d'atta-
que 4 la presse & l'aide d'un extracteur
décolleur (E) de capecité 0 & 100 mm
[réf. T. Ar. 65) [wolr figure].

# Eplever le roulement cdté courcnne
4 l'aide d'un extracteur muni des griffes
an plagant la grain d'sppul dans le plané-
taire,

#® Extraire de la méme maniére |e row-
lement cbté boitier a4 I'eside de [|'extrec
tewr  décolleur.

® Enlever les vis de fization de la coe-
Extraction @ la presse du roolement comigue | TONNE sur le boitier [vis indesserrables,
du pignon d'atteque. E. Exfracteur réf. T.Ar65 | non récupirables).

— 30 —




Sl t
— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL < 4F 6 » fourgonnetie | "I

® Chasser la goupille élestiqgue de main- |
tien de l'axe des satellites & aide d'une
brache,

@ Séparer les différentes pigces,

® Enlever la hague extérieurs (1] de row-
lerment décrous de différentlel & l'alde de |
lFoutil B. VI. 2801 [griffes retovrnées], |
la wiz prenant appui sur une cale de lon-
gueur 45 mm et de largeur 38 mm [vair §i-
gura).

®* Retirgr  Je o joint  d'é@tenchéité.

REMONTAGE DE LA BOITE
DE VITESSES

SYNCHRONISEURS

Les moyeux et les baladeurs sont ap-
parids.

Synchrenisaur neuf

— Moyeu libre montage normal, I'

— Maoyeu [dgérement dur effectuer |
plusieurs montages & blane, & la pras.
se. hors du carter, avant le montage
définitif.

| = Placer

Repérer les deus piéces l'une par rap-
port & |'autra.

Synchro de 172

la partie  intérieure en  retreit
[A) du moyeu cdté plgnon de 2* du ba-
ladeur, les deux repéres faits au démon-
tage cn regard.

| Synchro de 3-8

® Placer sur le moyeu les 2 ressorts,
en respoctant la position de chague res-
soft, les 3 clavettes et le baladeur, gorge
du coté de la partie "intérioura la plus
débordante (B) du moyeu [voir Ffigurel.

PIGNOM DE q=e-2

& Placer le ressort da fagon & masquer
les 3 ancoches (volr figure du bas).
ECROU DE AEGLAGE DES ROULEMENTS
® Monter. & la presse, la bague extérieu-
re du roulement conique.

MONTAGE DE L'ARBRE SECONDAIRE

Moyeu de synchro lagérement dur
® Placer le carter werticalement sur un
établi.

REMAULT o 4 GTL »

a)

® fettre en place le trein secondeira
empllé sawf le pignon fou de 4°.
®* Engager le pignon d'ettaque et amor-
cer lo montage das deux mioyelx,
| ® Placer une cale en deux parties sous le
pignon d'attague.
® A 'aide d'un tube prenant eppui sur le
moyeu de 4%, monter les deux synchroni-
SEeUrs,
® Contriler la position des annesux de
synchroniseurs.

Moyeu de synchro libre :
® Flxer le carter sur un support appro-
pri¢ (B. Vi. 495),
® Placer & lintérieur Iz train zecondaire
empilé [sauf plgnon fou de 47
® Maonter le pignon d'attaque de fagon
que Ses cannelures s’engagont dans celles
des moyeux de synchros de 17, 2° et de
T b
® Placer le pignon de 4° et son anneau,
les deux douvilles & alguilles et la begue
du pignon de 4%, grand diamétre chté pi-
gron et I'écrou de réglage des roulements
en le vissant & fond,
® Placer le roulement conigqua sur le pi-
gnon dattague,

® Visser la vis de tachymitre.

14

Rondelles bakélisées -

PIGNONNERIE

[Vue éclatée regroupant plusieurs sous-ensemblas)

1. Arbre d'embrayage - 2. Goupille alastique - 3. Arbre primaire - 4. Cales de réglage d'arbre primaire - 5 Arbra da
marche arriére - 6 Ecrou de réglage arbre secondaire - 7. Clavalles - 8. Vis sans fin de tachymétre - 8. Axe de
satellites - 10, Beilier de différentiel - 11. Coussinets - 12. Satsllites - 13. Planétaires - 14. Coupls conique - 15
16. Joint

d'élanchéilé.




— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

En haut : synchro de 1rn2 - Aw milieu :
synchro de 3.4 - En bas : pignon da qre-g

#® Immobiliser l'arbre secondaire par ls
baladeur de 3-4° en utilisant de préfé-
rence la clé articulée & ergots (réf. B.
Vi. 499).

® Visser la vis de techymétre & ['zide de
la cle B, Vi. 497 [elé de 28 mm] pour
amener le roulement en posilion.

® Dévissar [z vis de tachymitre, placer
la rondelle élastique et la revisser,

& Bloguer la vis & un couple de 10 & 12
m.daM et la frainar,

Le réglage des roulements est obtenu
en dévissant "écrou (6] (voir vus &clatéa,
page 31).
® Dévisser 'écrou de réglage & |'aide
d'une clé & aergots, jusqu'sa ce qua la
bague vienne en contact aved les galets,

Cas o0 les roulemeants sont réutilisés

L'arbre secondaire doit tourner sans jeu.
® Continuer 2 dévisser |'écrou,

Lorsque la rolalion de ['arbre secondaire
se fait sans jeu, cesser de dévisser
|"éerou.

Le réglage définitif est obtenu.
® Immobiliser 'décrou & [‘aide de
tair.

|'arpé-

Cas de montage de roulements neufs

Les roulements neuls doivent étre mon-
tés avec priécontrainta. -

Immobilisation da I'écrow d'orbro  secondaire
a I"zide de I"arrétoir

L'arbre secondalre doit tourner evec um

coupla résistant compris entre 0.5 et
1,7 dad {ou kal.

* Dévissar |"éorou.

Loraqua la rotation de 'arbre  gecon.

daire devient |dgirement dure, cesser do
dévisser I'écrou,
® Vorifier o précontrainke.

Vérification de la précontrainte

® Faire tourner  ["arbre  secondaire  de
plusiewrs tours pour centrer les roule-
mants.

Contrile de la précontrainte des roulements @
I"aide d"un peson

® Enrouler une ficelle awtour de la gorge
du baladeur de -4~

® Ay moyen d'un peson, tirer sur la fi-
| celle, L'arbre secondaire doit  tourner
]suus une charge comprize entre 05 et
1.7 daM {ow kgl

! Cette charge est celle nécessaire &

antretenir le mouverment de rotatlon da
["arbra.

: ® 5 le réglage n'est pas correct, contis

| nuer @ dévisser |"écrou,

| réglage définitif obtenu, immebiliser
ll'r’:uruu a l'aide de 'arrétoir.

5]

COMMANDE DES VITESSES

1. Levier commande des vilesses - 4. & 7. Ressort de M. AR. - 8. Renvoi

commanda de M. AR. - 13. Coulisseau et fourchette 3¢, 4%, - 16, Coulisseau

gt fourchette 17, 2® - 15. Disgue interverrouillage des coulisseaux - 12, et
14. Ressort =t billes de wverrouillage.




— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

COMMAMNDE DES VITESSES

® Au montage des fourchettes, orlenter
la femte des goupilles coté différenticl.
& Placer la fourchette de 17°-2°,

® Engager |'axe et goupiller la fourchet-
te, la gowpille B wne longueur de 35 mm.
* Placer la fourchette de 3*4*. Engager
l'axe et goupiller la fourchette, goupllla
de longueur 25 mm, fente de la goupills
paralléle & |'axe.

ARBRE PRIMAIRE

& Mettre en place ['arbre primaire, le
pignon de 4* en appui sur le carter.
® Monter le roulemant cdté arbre dem-
brayaga & l'alda d'un tube,

* Mattre en place le pignon de marcha

arri¢re, gorge cftd différentic]l et son
axa.
® Coupiller l'axe, goupille de lengueur

35 mm, fente de la goupille paralléle &
'axe,

& Placer la goupille de bulée du pignoen,
goupille de longueur 35 mm, fente de la
poupille perpendiculaire & 'axe, Celle-
¢i doit dépesser de la méme wvaleur de
chogue cité de [axe. E

® Mattre en place la bague extérieure du
reulement arrigre d'arbre  primaire, alla
s monte libre dans le carter [voir ¢ou-
pa, pagea 30),

# Fixer la plague de retsnua de la cu-
vette et |arrétolr.

¢ Bloquer les vis de la plague et rabat-
tre Darrétoir,

@ Monter le roulement avast d'arbra prl-
malre, Il se monte libre =ur [arbre.

® Placer la bague extérieure & ["aide d'un |

tube jusqud ce qu'elle soit alignée avec
la carter,
b Continuer & enfoncer la bague du rou-
lement afin d'obtenir un jeu essez réduit.
® Placer un comparateur en bout de 1'as-
bre et vérifier la jeu = 0,02 & 0,12 mm.

® Lz jou correct obtenu, placer des cales
de réglage derrigre la cuvette du rou-
lement,
® Cholgir parmi les cales disponibles,
celles qui donnercnt le Jeu correct (woir
épaiageurs dans les - Caractdristigues Dé-
tailldes o],

La demiére cele doit dépasser le plan
de Jaint du earter de 0,30 mm.
® Mettre en place le disque de verrowillas
ge entre les axes, 'saxe de marcha &r-
ricre, les billes de verrouillage, l2s res-

sorts et le poussolr du ressert de 12e |
® Mettre en place dans le carter, le gui- |

de du pignon de tachymétre awec son
joint torique et le pignon de tachymétre.
® Mettre en place les cales de réglage
de "arbre primaire, le joint papier en-
duit de Perfect-Seal et le carter avant,
puls la fizer,

® Graisser la rowle du levier & la grals-
sa Molykote BR 2,

® Mettre en place dans le couvercle, le
levier avec la cage de rotule et le ron-
della élaslique. ["arriter fEC San ¢ir¢|ip,
la wis d'arrét du levier [elle doit s'en-
gager danz 'encoche de la rotle), le ca-
puchon caoutchous, e pousseir de manche

E

7
.
1

Pogition du levier de commands de M. AR

grrigra, le ressort, la coupelle et la cir-
clip [volr vue dclatée).

& Mettre oen place le sélacteur de mar-
che arriére.

® Rlaguer la vis 4 28 m.daN.

® Orienter le levier de commanda dans
I'exe de marche arricre et [extrémité
[E] du sélecteuwr [volr figure).

® Enduire le joint pepier du couvercle da
Perfect-Seal st la mattra en place.

® Moettre en sppui le pignon de  mar-
che arridre contra la pignon de 4 de
I"arbre  primaire.

® Yarifier que la boite est bien au point
mart.

® Posilicnner le couvercla de fecon que
l'axtrémitéd du levier s'engage dang les
encoches dea exes de fourchettes et que
les extrémités du sélecteur de marche ar-
ritre s'engagent dans l'encoche de 1'axe
et la goroe du pignen.

#® Fixer le couvercle.

REMONTAGE DU DIFFERENTIEL

La couronne et le pignon d'attaque sont
rodés enszemble en febrication et ne doi-
vent en sucun cas &tre dissociés. Le rem-
placement de l'une quelconque des deoux
pidces entreine obligetoirement le rem-
placement de  |'autre.

Une indication commune est mar-
quée sur le pignon et la couronne,
en aucun cas, il ne faut tonir compte
des autres indicatlons portées sur la
couranng,

® Placer dans le hoitier la rondelle be-
kélisée, rainure de graissage eoté plané-
taire : utlliser la rondelle d'épaisseur 146
a 1,50 mm.

La rondelle d'épeisssur 1,53 & 1.57 mm
ne sera utilisée que si le jeu dengréne-
ment du plandtaire evec les  satellites
est trop Important.

& Monter un planétaire apris Tavoir trem-
pé dans de |'hulle EP 80.

® Placer fes satellites et leurs coussinets
[le cran dimmobilisation dans le trou du
baitier]).

® Engagor l'mxe des satellites {faire coin-
cider le trouw de l'axe avec celui du baol.
tier).

— 33 —

RENAULT « & GTL »
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® Placer | goupllla é&lestigue : 'enfon-
cer denvirgn 5 mm & Uintéricur du boi-
tier & l|'alde de la broche.

® Tremper le second planétaire dans de
'huile EP B0 et le placer dens la cou-
ronne.

® pAssombler la couronne sur le boitler
par dez viz Indesserrables neuves.

® Blogquer les wis 8 un couple de 9 &
11 m.daM.

® Contréler la rotation du différentiel,
celle-ci peut’ étre légérement dure aprés
mantaga.

e Monter les roulemonts & la presse,
® Monter sur chague écrou de réglage
le joint d'étanchéité, la bague de roule-
ment correéspondante, & la presse.

& Réglar le jeu des roulements en vissant
ou en dévisszant les éocrous (1) et [2) [voir
coupe, page 30).

® Placer le différentiel dans le carter en
rezpeciant le sens da montage.

®* ‘isser les écrous de réglage jusgqua
ce que |es cuveltes viemnent en contact
avec les galets,

Caz ol on réutilise les roulements

Le différentiel doit tourner sans jeu.
® Continuer & visser les écrous,
Lorzque, la rotation du différentiel se
fait sans jou, cesser de visser les écrous.
Le réglege définitif est obtenu.
® Repérer |a position des doroua par rap-
port au carter. :
® Enlever les écrous et le différantiel.

Contrile de la précontrainte des roulements
da dilférential

Cas ol

Les roulements neufs dolvent tre mons
tés avet précontrainte.

Le différentlel doit tourner sous une
charge comprise entra 1 et 3 daM [ou kg
® Continucr & visser les écrous,

Lorsque la rotation du différentiel de-

vient légérement dure, cesser de wisser
les écrous.
® Vérifler la précontrainte. Pour cela .
— Faire tourner le différentiel de plu-
gleurs tours pour centrer les roulements.
— Enrouler une flcelle autour du bolitier
de différentiel.

les roulements sont neufs




— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Au moyen d'un peson, tirer sur la fi- | ¢on & amener fes repires faits lors du

celle,

Le différentiel doit tourner sous ung

charge comprise entre 1 &t 3 daN ou kgl .

(voir figure).

Cette charge ost celle nécessalra &
entretenir le mouvement de rotatien du
différantiel,

REMONTAGE DU DIFFEREMTIEL
DANS LA BOITE '

® hettre en place le différentiel dena le
carter.

e Ennager I'arbre d'embrayage, le trou de
goupille en face de celul de ["arbre pri-
maire.

® Placer la goupille et mettre en place |l
ressort de retenue,

® Enduire le filotage des dorous de ré-
glage du différentlel da Perfect-Seal.

® Visser les dcrous & laide de la clé
spéciale & créneaux Réf. BY. 484 da fa-

f

réglage da la précontrainte en face de
ceux du carter et & obtenir un ey de
denture supérieur & celui prévu,

Reéglage du jeu de denture

e Obtenir e jeu de denture en dévissant
I'écrou (1] cite boitler et en vissant
Pautre [2) coté couwromne de la mEme
quantité [voir coupe, page 30).

& Fixer wn comparateur sur le carter, la
toucha porpendiculaire au Hlanc d'une dent
de la couronne, le plus prés possible du
diomitre estéricur [voir figure ci-contre).
& Yérlfier le jeu de denturs. |l doit étre
compris entre 0,12 et 0,25 mm.

5 est trop Important, dévisser Déorou
(1] coté boitier et visser celui (2) coié
couronne de la méme wvaleur.

5%l est trop ftalble, dévisser |"écrou (2]
cilé  couronne et wisser celei (1) coté
boitier de la méma wvalaur.

® |mmobiliser lea écrous & ['eide des ar-

rétoirs,

Centréle du jeu de denture

BRUIT AU POINT MORT

Depuis 'année modale 1982, afin de réduire les bruits éventuels av point mort, une rondelle
et un anneau d'arrét sont montés dans le manchon d'arbre primaire (voir figure).

ARRETOIR DE BOITE DE VITESSES

Depuis le millésime 1932, les boites do vitesses type 354
sont éguipdes dum arrétoir (A} sur Uarbre primaire (voir
figure].

Mota. — Dans le cas o la bolte de wvitesses ne posséde pas
darrétoir {A), il faut remplacer systématiguement les daux
via V], nettoyer lea filetages donz le carter ot mettre dewsx
vig neuves avec une 8 deux gouttes de = Loctite Frenbloc =,

Mouval arriitole d'arbee primaire do boits de vitesses

Houvaau montage de |'arbre primaire

e




BANS

ISSION

Caractéristiques Deétaillées

La transmission du mouvement aux roucs dvant est assurde
par deux arbres & deux joints homocinétiques.

Ciate boite

Joint tripode Gl 62 composé d'une étodla & trois branches

portant 3 galets en forme de tonneau et

trois gorges wsinées dans la partie montée sur la plandtaire,
I"articulation des

Les joints cité boite assurent
leurs wariations de longuewr, lors des
suspension. s sont enfermés dans des
contenant de la gralsse.

Caté roue

qui coulissent dans |

arbres et
débattements de la
sguiflets caoutchouc

Ecrou de roue

Ecrou de rotule inférieure :
: 5 a B

Joint tripode GE 76.

COUPLES DE SERRAGE (en m.dabl ou m.kg)

Ecrou de fusde : 12,

45 &4 55,

Conseils Pratiques

DEPOSE D'UME TRANSMISSION

® Placar le cOté intéressé sur chendel-
les.

® Enlever |'écrow et la rondelle da fusde
en immobilisant le moyeu ou le tambour,
® [Debrancher avec un extracteur approprig
les rotules supéricures et inférieures de
suspengion ef de direction,

® Maintenir le porte-fusde pour ne pas
melire en tension le flexible et le cable
de frein & main.

# Monter Eur la moyéu wh exiFecteur ap-
proprié [outil T, Aw. 235] et chasser la
transmission jusgu's pouvoir sortir la ro-
tyle inférleure de suspension du  porte-
fuséa (voir Figurel.

® Dégager la transmission  horizontale-

ment du planétaire. Pendant cette opéra-
tion,
par

fizer provisoirement le porte-fusée
58 rotule supérieure.

Dépose d'une transmission

| REPOSE D'UNE TRANSMISSION

® Fnduire les cennelures de la fusée de
graisse Molykote BR 2,

® Engager les cannclures de la trangmis-
sion du moyeu.

® Aebrancher les rotules.

® Pour empécher toute rotation de la ro-
tule lors du  blocage, Immobiliser par
pression ([utiliser une pince) le céne de la
rotule danz son logement.

® Monter la rendelle et 'écrou de fuséde
[outl] Row. 436-01 ou Rou. G0M).
® Refaire le niveau d'huile de
de witesges.

la baoite

REMISE EN ETAT D'UME TRANSMISSION
JOINT « Gl 62 = COTE BOITE

Démontage

& Sporrar la transmission dans un &tau
muni de mers en aluminium,

Mise en place de ['dtolle de rete-
mua & Malde du toumewlis modifié

| mité da

® Placer un ruban adhésif ou un embout
protecteur (livré avec les transmissions
neuves) sur la portée du joint d'dtanchéité
des écrous de différentiel.

® [égager le ressort de maintien du souf-
flat sur la tulipe et couper le souiflat sur
toute sa longusur.

® Eplever le maximum de graissa,

® Folever avec wne pince chague extré-
la plaguetts anti-déboitage (2]
® Deéposer la twlipe (1.

® Récuperar la coupelle et le ressort d'ap-
pui (joints & emboutks).

Me pas sortir les gelets de leurs fou-
rillens respactifs. En affet, galets et al-
guilles sont eppariés et ne dewront ja-
mais étre intervartis.
® Placer la bride plastique livriée avee
les tri-axes neufs ou un ruben adhéaif
autour du tri-axe pour le protéger.

Me Jamais utiliser da diluant pour lé
nettovage des pidces,

A = 5 mm -

B =3 mm

TRANSMISSION
1. Scoufflet - 2. Circlip = 3. Triaxe.




Vue dclatée d'un joint Gl E2 Tripade

1. Tulipe - 2. Plaguatte anti-déboitage - 3. Tri-
pode - 4. Jolnt d'étanchéité - 5. Capat wdle -

6. Ressort de maintien - 7. Soufflet cacut-

choue - 8. Bracelel de malntlen - 9. Arbre de
transmission

Réglage paosition entre plagueile aiti-déboitage
et tulips & I"aide da la cala 1

@ Déposer le circlip de maintien du tri-
axe.
o Extraire le tri-axe & la presse (woir fi-
gura).

Aemontage

© Lubrifier I'arbre de transmissien et glis-
sar le bracelet et la sowiflet neufs.

® Hentrer le tri-exe sur |'erbre cannelé
et reposer |2 circlips de maintien.

© Cantrer e ressort et la cowpelle sur la
tri-axe.

& Rapartir la dose de graisse dans le
soufflet et dans la tullpe [130 gl.

® Placer la coupelles et le ressort sur le
tri-axe &t emboiter la tulipe.

* [Interposer entre la plaquette entl-débaf-
tage et la tulipe wne cale (1] épaisseur :
2.5 mm.

® Ramener soigneusement [a  plaguatte
dans sa position initiele avec un jet en
bronze. puls retiver |2 cale (1) (voir figurel.
®* Posltlonner les {ovres du soufflet dans
les gorges de l'arbre de trenamission et
sur la capot thle (vair figure).

* [ntroduirc unc tige non tramchante &
bout arrondi entre la soufilet et la tulipe,
afin da doser la quantité d'air contenue &
lMintérieur du joint.

& Allonger ou reccourcir le joint jusqu’a
obtenticn de la cote : 1535 = 1 mm [cote
prise entre extrémitd du soufflet et |a

— TRANSMISSION —

Mise en place du soufflet et du bracelet &
I"slde de expendeur TAv, 537

fece wsinde du plus grand diamétre de la
tulipe).

# Epnlever dans cetie position, la tige.
® Placer le reasort et le bracelet de mein-
tien du  soufflet,

Attention : Le ressort ne doit pas Gtre
allongé,

Les spires doivent rester jointives aprés
mantage.

JOINT « GE 76 » COTE ROUE

Démontage

® Serrer |z transmission dans un #tau
muni de mors en aluminium.
® Couper la collior Serti et
sur toute sa longueur.

® Cnlever le maximum de graisse.

# Dégager le bol-fusée de 'arbre de trans-
misslon, en soulevant une & une & ['aide

le soufflet

dun tournevis les trois branches de 1'étal- |

le de retenue.
Impartant : Me pes tordre lea brenches
da ['étoile.

& [Bécupérer la rotule dappul et le res- {

S0Ort.

Aemontage

La mige en place du soufflet at du bra-
celet nécessite 'emplei de Mexpandeur
T, Av. 586 dont las tiges seront lubrifiées.
* plenter le bracelet newf jusqu's la par-
tie cylindrique de |'expandeur. Le centrer
sur la tulipe et faira glisser la bracelet
sur l'arbre da tramsmission,
® Placer l'arbre ou le tube de la trans-
mission dans un étau [muni de mords-
ches), en l'inclinant de fagon & pouvair
prendre  appul  contre  1"établi.
® Monter l'owtil T. Av. 585 suivant le cas.

® Lubrifier =olgneusement et copleuse-

sement

— L'enzemble de |'outil (branches et can-
tragel;

— La partie intérisure du soufflet et plus
particulitrement le collet,
© Pour cela, boucher cette extrémité,
wvergar une petite quantité d'huile a l'inte-
rieur et 'étendre sur toute la surface,
® Prisanter le soufflat sur l'extrémitd de
Mol
Avant de commencer 'emmanchement
proprement dit et afin d'avolr un appui
ferme, les mains de 'opérateur et 'exte-
ricur du soufflet doivent &tre seca.

R | —

Pasltion
da |'dloile
da ratanua

® Disposer un chiffon propre autour du
soufflat,

#® Placer les deux mains de fagon & bien
étendre le premier pll et tirer le plus
progressivement  possible, en wveillant &
ne paa le replier.

® Effectuar sans Interruption 'opération.
® En cas dochee, soufflet « biogué =, re-
commencer poar e début. c'est-i-dire par
la lubrification de l'outil et du soufflat.
® Serrer la fusée dens un élau muni de
mordacheas.

® Placer le ressort et [a rotule d'appui
dons le tripode.

®* Amener les gelats wvers la centra.

#®# Positionner |'étoile de retenue (1), che-
que branche étant dans la  bissecirice
des angles formés par le tripoda.

® Engeger la tulipe de |'arbre de trans-
mission dans le bolfuges

#® Basculer ['arbre pour engager une hrans
che de |'étoile de retenue dens une an-
coche de la tulipe et appuyer pour la
centrer correctement.

La mise en place des dewx autres bran-
chas sera facilitde en wtilisant par exem.
ple un toufnevis dont [extrémité scra
modifige [voir dessin page 35).
® S'assurer gque les branches de ['étoile
de retenue sont en place dans leur loge-
ment,
® Vérifier le  tonctionnement
tripode & la main,
doit apparaitre.
® Rapartir [a does de graisse dans l=
soufflet et dans le bol-fusée (18D gl.
® Positionner les lévres du souffiet dans
les gorges du  bol-fusée e de arbre
de transmission
® |ntroduire une tige non tranchante &
bout arrondi entre le scuffler et le bal-
fusée afin de doser la quantité d'air.
® Monter le bracelet et le collier de
maintien sur le soufflet avec un fil souple.

du Joint
Aueun  point dur ne

Vue éclatée du Joint GE 76 Tripode coté rove
1. Bol de fusdée - 2. Etpile de retenee - 3.

Tripoda - 4. Arbra-tulipe - 5. Collier de main-
B, Soufflet caoutchouc
maintien

tien - 7. Bracelet de




DIRECTION

Caractéristiques Détaillées

Dircction du type & crémaillére, sanz ressort de rappel | de crémelllére : 010 - 012 - 0415 - 048 mm et 0,20 &
| fpar sulte de la chesse a 137, | 080 mn (de 01 mmoen 01 mm).
I Rapport de démultiplication : 20/1. Eppisseurs dos celes de réglage de heuteur du  boftier
Mombre fotzl de tours de wolant de butée & butge @ 3 2/3. | do direction : B8 % 128 mm [de 1 en 1 mm).

Diamé&tre de braguage hors tout ; 10,10 m.

Braquege maxi de la roue intérieure

Paint milleuw de la direction : 71.5 mm entre boitier et con-
tre écrow  d'oil de  crémaillére,

Dimensions des roulements de pignon de crémaillara -
— roulement & aiguilies ; 70 x 26 x 14 mm
— roulemeant & billes : 12 % 32 % 10 mm.

Epelsseurs des rondelles de réglage du ressort de poussair

COUPLES DE SERRAGE [m.deN ou m.kyg)

Axe ¢ardan de direction ; 3,5

Axe biellette de directlon : 3.5.
Ecrou rotule de directlan : 3.5,
Ecrou joint souple de direction @ 1,5
Ferou de volant @ 4,5,

Conseils Pratiques

DEFOSE ET REPOSE DU BOITIER
DE DIRECTION

CALAGE DU POINT MILIEU
DE LA DIRECTION

% Désaccoupler le joint souple de direc-
tion [immaobiliser |la téte de vis aves une
clé appropride pour déwisser ["Gorou).

® Eventuellemznt, décrocher la  ressort
de reppel du frein & main.

* Rgcupdrer la cale ceoutchouc logée
dans I joint soupla.

* Débrancher les blellettes de direction |
vité embout de crémaillare.

® Dépnser la vis de fixation du baitier. |

Pour obtenir le peint milieu da [a di-
-rection, placer P'axe du rivet du joint sou-
ple en face de l'index (B) du boitier da
diFection.

La distance [A)] entre le contre-dcrou de
| I'mil de crémaillére cté planon et la bei-
tier est da 71,5 mm,

REGLAGE DU POUSSOIR

L'épaissour des cales de réglage du
jeu du pousseir s'cffectue en tenant comp-
te des caractéristiques de la crédmaillzre,
du poussoir et du Boitier de direction.

Maota : Si la direction n'est pas &
remplacer, repdrer les cales droite et
gavche de tscon & retrouver ay re-
mantage [a position initiale da la
direction.

* Dégagar le boitier. Cale caoutchouc (1) entre foint scuple et axe

Pour la repose. procéder 3 ['inverze de Intermédiaire
la dépose en respectant les points sui-
vants -
* Plecer la cale casutchouc [1]1 entre |e
joint souple et axe intermédiaire. Coupes  lomgltsdinale ot transversele de &
® Verifiar le bon enclenchement du con. direstion

tacteur allumage-démarrage dans la po-
sitlom = antiwol .,

@ Interposer deux rondelles plates (A)
dlamétre intérieur @ mm épalsseur 2 mm |
entré la bride d'accouplement de I'gxe |
intermédiaire et la |oint souple de dirac-
tion. |
® Enduire les sxes des biellettes de di
rection de graisze Hatmo.

® Sassurer aprés blocage qu'ils sont bien
dans un plan horizental,

& Aprés remplecement du boitier, effec.
twer |e calage de la direction et régler
le parallélisme,




Positionnement des blellettes dans un  plan
horizantal [paralléle & I'awe d'articulation duo
bras supérieur)

Calage de la direction au paint milieu
Cote A = 71,5 mm

Le poussoir de [a erémaillére de la
R4 GTL = et de la fourgonnette « F6 »
ast en = Delrin = (plastiqua ermé).
® Fixer le boftler dans un étaw.
® Ddposar le couvercle (1) du poussoir,
lez rondelles de réglage [4) et la rondelle
élastique (2] (voir vue éclatée en hoaut de
page).
# Laisser le ressort (3] et la rondells
d'appui (6] en place et remettre les rom-
delles de régloge existantes gui devront
restar an place pendant toute [‘opération.

Poussoir de crémaillére en Delrin
1. Poussoir - 2. Rondelle d'mppul - 3, Aondella
élastique - 4 &t 5. Rondelles de réglage -
&. Ressort

| utiliser

— DIRECTION —

.
K\
&

Vue solatée du poussoir

1. Couvercle - 2, Rondelle élastigue - 3. Res-
sort - 4. Rondelles de réglege - 5. Posssoir

| |d"entrainement lorsque le couvercle est

Attention : Me pas tourmer le pignon

dépozd,

® Fixer un couvercle de powsseir préala-
Blement percé en son centre d'un trou

| da diamétra 8 mm.

® fdesurer 8y comparatewr, la  hautewr
libre de la rondalle élastique. sur un mar-
bre, en utilisant une cale d'épaisssur con-
nug (Al

® Ralevar la wvaleur moyenne [H).

® Contrifler |2 saut de dent.

Colui-ci est obtenu par différance de
mesura antra la point le plus haut et le
point le plus bas de la crémaillére lors-
gue telle-ci est déplacée dans sa partie
centrele.

Pour cela :
® Fixer le support de comparateur sur le
boitier par un des trous de fixation, ou
un  pied magnétique.

la hautewr libre (H] de la rom-
delle élastique

Contrdle da

= Y -

| tlgue.

®* Repérar les points [A] ct (B) de la
zone centrale de la crémezlllére par rap
port a l'sxtrémité du boitier de direc-
tion 35 mm et 105 mm (voir figurel,
® [ffectuer las mesures dans le sens de
[A) vers (B).
® Engager la touche du comparateur par
le trou du cowvercle percé 8 & 1 8 mm
en son centre dans le fond et au centre
du poussoir.
® Mettra le crémaillére au point [A] et
amener |g comparateur a 0.
® Diéplacer dovcement la crémaillére jus-
qu'au point (B).
® [evenir au point [A). Déplacer la cré-
maillére  pour U'immobiliser aw peint e
plus bas du zaut de dent et ramener le
comparateur a 0.
®-Mesurer le distance (D) au-dessus du
pousgair [voir figure).

Pour cela :
#® Danz la position déterminége précédem-

ment, basculer [a erémaillére aves une
clé plate. sans forcer, pour emener le
poussolr em coatact avec les cales de
réglage.

® Fajre la mesure dans les deux sens
et relevar la wvaleur maxi

® [Determiner 'épaizseur des cales de

réglage de fagon & obtenlr au point le plus
bas du saut de dent une compression de
la rondelle élastique

E = (D 4+ 0,06 mm] — H,

E : Epaisseur des cales.

0 Distance au-dessus du poussoir.

H : Hauteur libre de la rondelle é&las-

Pour obtenir une épaisseur compatible
avec les cales disponibles, diminuer éven-
tusllemant ce résultat dans fa limite de
0,04 mm.

: mesure du saut de dent,

En haist En bas -
points A et B : repéres de la zone centralé
de la crémaillara




Au remontage, placer la rondelle d'appui
[6) au contact du poussoir puis la rondelle
elastique (2], les cales da réglage (4]
étant plecdes sous le couvercle (1),
® Controler le réglage du poussolr, Pour
cela :

L'empilage correct des cales de réglage
ayant ¢té efectuéd (sans rondelle élastigua)
refalra la mesure de la distance libre
aw-dessous du poussoir.

Elle dewvra &tre dgale 3 la heuteur libee

de la rondelle dlastigue moins 0,02 3
0.06 mm.
Dans !ﬂ [} contraire, Fesgmmencear

"opération de rdglage.

Cas particuller

Il peut arriver que la wvaleur trouvée
pour 'épaisseur des cales solt négative.

Dans ce cas, enlever unc épaisscur de
calez 0,15 & 020 mm puls recommencer
I'opération de réglage.

REMPLACEMENT DU PALIER AMNTIBRUIT

Cette opération ne nécessite pas la dépose
du boitier de direction

Dens lz premiére série de carters de
direction, la profondeur (%] de ["alésaga
est de 22,6 mm; dans ce cas, monter les

| ® Mettoyer

— DIRECTION —

devs rondelles d'appui (3] et [(4) lvréss
evec [a collectlon [volr Figqura)l.

Pour la deuxieme série de carters, la
profondewr (X)) de 'alézage ast de 208
mm; dans ¢e cas, monter uniguement la

| rondelle d'appul extérleurs (4],

Démontage

* Placer, l'avant du wveéhicule sur dew
chandalles, déposer la rove du cité du pa-
lier antibruit et la biellette de direction.
® Déposer l'embout de crémaillére  en
comptant la nombre de tours {pour évitar
d'avolt & régler le paralléliame).

& Degeger e soufflet protectour.

® Braquer la directlon & fond de fagon
& falre rentrer complétoment la crémeillére
du edté du paliar.

* Enlever le circlip, la rondelle d'appui
et la bagus élastique extéricure.

® A l'aide d'um petit tourneviz et d'un
crochet, cosser et retiver le palier anti-
bruit.

® Sartir la bague élastigue inlérieurs et
gventueilement, la rondells d appuoi.
l'alésage =t la crémaillire.
® Ne pas wtiliser de produit.

Remaontage
® Greisser la crémaillére (Molykote BR 2).

REMAULT « 4 GTL =

wudFGa» f::rrgﬂnhelt_n R?E

® Placer sur la crémaillére respectivement

danas |'ordre

— la rondelle d’appui
a cote de 226 mm)

—- le peller antibruit équipé de ses deux
bagues  dlastigues avec wn mandrin
réaliaé suivant le croquis cotd

— Iz rondelle d'appul extérieure et une

entretoise d'environ 30 mm.

intéricure (certer

Coupe du palier anti-brult du hoitier de di-
rastion
1. Falier antibroit < 2, Bagues dlastiques .
3. Rondelle d'appui intérieurs = 4, Rondella
d'sppui oxtéricure - 5. Jome d'arrét

1174

DIRECTION

1. Biellette - 2. Boitier de direction - £, Bouchen de ferme-

lure = 5. Ecrou - 6, Rondelle = 9. Poussoir - 11. Couvercle -

13. Flactor - 15. 16. 17. Calonne de direction - 27. Eerou
emboul de crémaillére - 28, Embout crémaillére.




© Visser provisoirement |'embout de cré-
maillére awes son centre-écrou,

® Emmanchar 'engemble en braguant dou-
cement la direction.

& Guider la erémaillézre pendant 'opéra-
tign,

e Déposer lentreloise et monter le cie
clip.

# Contréler qua 'ensemble est bien en

place.

© Remonter {'embout de crémalllére en
regpectant sa position repéréc ou démon-
toge puls le soufflet et la bielletie de di-
rection avec un écrou Mylstop neuf (il
szt nécessaire de comprimer le  train
gwant pour bloquer |'écrou],

DEPOSE-REFOSE DE LA COLOMMNE
DE DIRECTION

Dépose

® [ébrancher la batterie.
& Deéposcr 1z wvolant et 'svercord-covir.

# Dasaccoupler le joint scuple de direc-

— DIRECTION —

tion {récupérer la cale caoutchouc logée
dans Je joint souplel.

¢ Démonter lo cardan de direction.

& Repousser 'axe intermédizie puls chos-
ser l'axe de volant juagu'a pouvair déga-
ger le jonc d'arrdt de le bague supé-
rieLra.

# Femonter 'axe de welant pour revigser
'écrow de wolant afin de protéger les
filats de I'exe puis chasser |'axe jusgqu'au
dégagement de la bague Inférigurc.

Repose

© Enduire les bagues newves de graisse
+ Molykote BR 2 =

® Positionner la bague inférleure fendue
sur Vame de volant et placer, en des-
sous, une bague usagde préaloblement di-
minuga de 2 mm sur lg dismétre ex-
téricur.

# [iemonter provizolrement le volant pour
rentrér la bague par inertie dans son lo-
gement.

& Retirer la begue wsagée.

Mise en place du palier anti-bruit & I'plde du
mandrln « M o (4 confectionner)

® Rentrer la bague supéripurg dans Son
logement avec un  tube,

e Vorifier la bon positionnement des be
gues antre les crovds du tube.

© femontar le jonc darrét de la bague
supdriewre, le cardan (respecter le  ser-
rpge des axes), l'axe intermadisire et le
joint souple ewec sa cals caouichouc.

]

18|

15, Palier arrigére de barre de lorzion

TRAIN AVANT - SUSPENSION AVANT
1. Moyou - 6. Porle-fusés - 8. Bras inférieur - 9. Rotuls

Amortisscur.

du bras intérieure - 11. Palier - 13. Barre de torsion -
216, Came de réglage - 23. Bras supérieur - 33 Barre stabilisatrice - 36.

— A0 —




SUSPENSION - TRAIN AVANT

Caractéristiques Détaillées

SUSPENSION

Suspengion & roues indépendantes par irigngles supérleurs
et infériours reliés & la caisse par des coussinets élastigues,

Barres de torsion lomgitudinales, amortizzeurs télescopiques
hydrauligies ot barre  stabillaatrice,

BARRES DE TORSION

Longitudinales, ancrées dans les bres inférieurs et dans la
traverae [située sous les siéges avant) du chassis plancher
par Pintermeédiaire de paliers d'ancrage réglables par cames au
depuis octobre 1978 ; fices.

Longueur des berres @ 1 106 m.

Diamétre : A 1128 : 1654 mm - A 2370 et 3 C 2370 : 17
mm.

Repérage des barres :

— droite : 3 empreintes
— gauche : 2 empreintes

EARRE STABILISATRICE

Flxée sur les triamgles inférieurs.

Diametre : A 1128 ; 12 mm - K 2370 et 3 G 2370 ' 16 mm.
AMORTISSEURS

Hydrauligues 1élescopiquas & double offet, butées de chocs
et de rebords incorporées.

HAUTEUR S0US COQUE

Les hauteurs avant ou arriére sont donndes par la différen-
ce des hauteurs mesurées de l'axe des roues au sol et |es
hawteurs du longeron au sol dans Maxe des rouasg,

Avant ] Arrigra
Type [H1} — [H2) en mm | [H5) — (HZ) en mm
= 10 > 10
{1 i b P sy 41 127
R 2370 - 3 C 2370 51 142 |

Voir figure page 44,

TRAIN AVANT

Train avant & roues Indépendantes e composant de

— porte-fusée en acler forgd articulé sur les triangles au-
pericur et Inférieur, & l'aide de rotules gralssées & vie

— triengles supéricurs relidés 4 la calsse per des coussinets
slastiques

— trigngles Inféricurs relids & la caisse par dos coussinets
dlastiques,

Cargedtristiques du train avant

Caractérlztigues Valeurs Obsarvations
Carrossage
[a wide] ........ ER - Dilférence  droite
et gauche
1* maxi
(ron  réglable)
Ghesse ™ ... .0 17 Pazition
H3 — Hz {mm]
1130 + 0 ]
11 —a 150
10730 170
10 190
20

Réglage par tirants

Paralléllame [ouver

ture] & vide .... | 1 %= 1 mm Réglable
Angle de pivot Egal des 2 citds | Différence drolte

et gauche

1 maxi

{nan réglable)

Position de blocage
des  coussinets
dlastiques .. & vide

H1 : cote de l'axe des rouss avant au sol,

H2 : cole mesurée entre le sol et le longeron avant dans
l'axe des roues.

HE : cote mesurée entre le =ol et le longeron arrigére dans
l'axe des roues,

[Voir figure page 44.)

MOYEUX AVANT

Tournant dans le pere-fusée sur deux roulements & billes
de dimensions idemtiques : 30 % 62 = 16 mm.

COUPLES DE SERRAGE [m.daM ou m.kg)

Axes do fixetlon de barre antirouliz : 2,5 & 3.5,
Axe Inférlewr du train avent : 4,5 & 5,5.

Axe supériour du train avant : 3,5 a 4.5
Ecrous -
— de fization inféricure d’emortisseur ; 3.5 & 4,
— de rolule supérieure de suspension @ 3 & 4.

— de rotule inférieura da suspension : 4,5 & 5,5,
— de rotule de direction : 3 & &.
— de fusée : 11 & 15,
— de wolant : 4 & 5.
— de fixation du boitier de direction : 3 & 4.
— du joint souple de direction : 1 & 1,5.
== du pignon de direction : 1 & 1.5,

— d'embout de crémaillére ; 358 & 4.5,

- du tirant de chasse sur bras inférleur ; 2.5 & 3.5
— e roue 1 5 A6
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Conseils Pratiques

SUSPENSION AVANT

BARRES DE TORSION AVANT

Identification des barres

Les barres de torslon sont identifiables
par des empreintes pyramidales deux
pour la barre gauche et trois pour la
barre drolte.

BARRE DE TORSION
AVEC CAME DE REGLAGE

Dépose
* Avancer le sidqge 4 Dintérleur du véhi-

cule et du cbté intdressé.
#® Débloquer [(sens la dévisser] [a wvis
(1) de blocage de la cama.
® PBoculer le siege, dégager |'cbturateur

pour acceéder & |2 came; ramener colle-
cl & »ro en la tournamt vers
du wvéhicule.

® Vigger dans la came une vis de 8 mm
de diamétre.

|'extériour

Obturatewr d'accés & la came de réglage

Identification des barres de lorsion avant

Barre gauche : deux empreintes - Barre droite :
trols empreintes

Dépase d'une barre de torsion avaml

o Lowver le wéhicule et placer le cité
Intéressé sur chandelles.

& Déposer le carter da protaction du le-
vier de réglage.

® Enpager la clé Sus. 31 sur le levier
de réglage pour contrebalancer effet da
lz barre de torsion et, a lintérieur du
véhicule, dévisser las vis de fixation du le-
vier et de la came de réglage,

# Dégager la came wars [avant du wvéhi-
cule avec la vis de B mm préalablemeant
viszda sur celle-ei puis relicher 'outil,

® Effectuer le repérage da l|a position
de la barre de torsion :
— cdré levier de réglage avec une

pointe & tracer, reporter la position du
lavier de reéglage sur la traverse de
plancher [tralt en = A =]

— cotdé bras de suspension : repdrer la
position de la barre par rapport & la
doyille d'angrage du bras inférieur,
Sortir la barre du bras et vérifiar si e

repére tracé correspond & ['empreinte de

foret ou &'l est décald e, dans ceo cas,
de comblen de crans et dans quel aens.

Rapose

® Endulre |es extrémités de lz barre de
torsion de graisse < Molykote BR 2 =
et monter sur cellecl :

: Repérage de la barre de torsion cotd levier dn

réglage

RAepérage de la barre de torsion coté bras

— le  joint d'dtamchéité du carter dae
protection
— le laviar de réglage
& Fngager le levier & [intériewr de la
traverse et repousser la barre wers ['ar-
rigre pour ["enpager par dessus la barre
antiroulia.
@ |ntroduire la barre dans le bras infdrieur
en respectant le repérage,
® Pasitionner le levier de réglage sur
les cannslures en respaectant son orienta-
tion par rapport & la traverse de plancher,
repéra tracé précédemment (3 la dépose)
ou positicnner le levier de réglage & una
distance : ¥ = 17 mm du plancher [voir
figure).
® 4 |'side de la clé Susp. 311 engagée
zur le |evier de réglage, bander la barre
et centrer la came dens =on logamant
en la repoussant vers ["arriére aveo la vis
de B mm vissés sur celle-ci.

® Fixer le levier de réglage et la came

sur la traverse.




® Eftectuar & repose du wéhicule eu sol
et le faire rouler.

® Mesurer fa hauteur Sous coque et la

corriger, soit awec la came, s0it par ro-

tation des barres.
Remonter la  carter

boitier de riéglage.

do  protectlon du

BARRE DE TORSION SANS  CAME
DE REGLAGE

Depuis cctobre 1978, les Rensult « & -
sont  équipées de pallers d'ancrage de
barres de torzsion avent fixes, dréce & wne
amélioration de Ia realisetion =t du contrd-
le du tarage des barres.

Dépose

® Placer la voiture sur un pont élévateyr
prenant e voiture sous la coque.

A lintdricur du véhicule ;
* Avpncer le sidqge avant du colé intéross
1]

® Deébloguer sans les retirer les trois vis
de fixation du palier arrigre de la hare

sur la traverze de plancher.

Sous le véhicule

L Délﬂﬂsﬂr la capt protecteur de 'an-
crage.

* Placer I'putil Sus. 311 sur la hossage
4 8 pans du palier d'ancrage,

Dépoze d'une barre da torsion avant sans came
de rdglage & I'aide de IMowtil confectionné sui.
want schéma ci-dessous

Repérage de la barre de tersion awant dépose
[barre sAns came de réglage)

= Afin d'évitor les rlzques de ripage de
cet outil, reéaliser localement un dispasitif
de securité suivant le croquis,

Avec |'aide dun second opérateur :
® Tirar sur l'outil, dégeger les trois wis
de fixation du palier.
® [elicher lantzment 'gutil pour détendre
la barra.
® Avent de séparer les piéces, ropérer
leg  peositions  respectives de la barre
et du pelier d'ancrage, de la barre ot

de la douille de bras infériewr [utiliser

le repire = B s existant de céria).

® Digager |

— lg palier d'ancrage des cannelures da la
|J."|n|:::

— la barre de la douille de bras inférigur
(taper légérement sur e bras en [A]
® Déposer |la barre avec le palier.

Repose

* Placar le palier d'ancrage sur la barre
su-delé des cannelures.

® Engager la barre dans le trou de gui-
dage du plancher puis lautre extrémité
dans lz2 dowilla du braz inléricur en res-
pectant les repéres effectuds lors de [a
deépoze. (Pour la douille du bras inférieur,
utiliser le repéra (B existant de sérle).

Mota : Dang l& cas ol on ne dispose
pas de repéres de démontage sur la
pigee 8 remonter

— lors d'un remplacement de  bras
ou de palicr : porter les repéres des
anciennes plézes sur les pléces neu-
VEE

— lorg d'un remplacement de barre de
trgion diriger les traits de eoulour
portés en fabricetion aves lo repére.

Dépose d'une barrg de torsion sans came de
réglngs

| pe= ohtenue des

& Vérifier que le 1/2 train est blen en
butée damortiszeur roue pendante,
e Orienter lo palier dancrage de fagon

| qu'il soit en contact avec le bossage [C)

de la tdle de plancher puis engagar celul-
cl aur les cannelures arrigre de la harre
au crantege le plus proche en le contrant
dans ['épaulement (E) de la tdle support,
® Contréler que la cote ¥ est comprise
entra 10 et 13 mm. 51 cette valeur n'est
la premigre opération,
rechercher par rotation de la barre dans
la douille de Bres inférigur une position
qui permette 'obtention de la cote Y.
* Replacer I'outil Sus. 311,
* Tendra la harre et fixer le palier d'an-
crage sur la traverse de plancher. Serrar
les wis & 10 mm & B mdaM et celles
O 8 mm & 3 m.dad,
* Reposcr la voiture Sur ses roues et o
faire rouler,
& Vérifler la hauteur sous coque.

Pour diminuer la hauteur sous cogue de
3 mm, il faut augmenter la cote « v = da
1 mm.

AMORTISSEUR AVANT
Dépose

* Placer lz weéhicule swr chandelles,

* Mettra un cric sous le bras inférieur
de suspension afin de contrarier Peffet
de la barre de tarsion.

® Dévigser |'écrou et retirer
I'amartisseur.

* Dégager |‘amortisseur.

l'axe de

Repose

® Au remontage, enduire 'axe de fixation
inferieur de graisse « Hatmg -

® Cormprimer le train avant et sarrer les
Gorous  au coupla  prescrit,

HAUTEUR S0US COOQUE
CONTROLE ET REGLAGE

La mesure des hauteurs sous cogue
s'effectue véhlcule & wvide sur une aire
plane, rézervoir plein, pneus & la pression
Prevue,
® Mesurer les hauteurs [H1) et [(H4) de
Faxe des rouss au gal [voir Figure)
® Mesprer les haoteurs (H2) et (HS) du
longeron au sol dans |'axe des roues,
& Effactiver les différence Hi — H2 et
HS H4 [en mm).

Les différences doivent #tre comprises
entre les waleurs données aux « Carac
leristiques Détaillnes =

La difiérence de hauteur entre draoite
el gauche doit étre au maximem da 10




Cotes de hauteur de caisse

mm, le citd conducteur étant toujours
le plus haut.

Mota Aprés touta modification de
la hauteur sous cogue, il est indis-
penaable de contrbler ar de régler
sil vy a liew le parallélisme.

RECLAGE PAR LES CAMES

Avant
LA
siage.
® Débloguer fa vis (1), sans la desserrer,
de blocage de la came.

* Reculer le sidge, dégager ["obturateur
pour acedder A la came et la tourner wers
l'intérieur pour sugmentsr la heuteuwr,

Arriéra

# Débloguer 'écrou de fixatlon et tourner
la came, suivant eroquis, pour augmenter
la hauteur & 'arrizre.

l'intérieur du vehicule, avancer le

REGLAGE PAR CRAM DIFFERENTIEL

Ca réglage n'est & effectuer que lors-
qu'il est impossible d'obtenir une hauteur
corracte du wéhicule par les cames.

Principa

Cette méthode de réglage est basde
sur la différence du mombre de crams

Sens de rotation des eames pour augmenter
la hauteur sous cogue, A ["avent (en {:I.II]
A D"arrigre {en bas)

4 chzgee extrémitéd d'une méme barre
(20 et 21 crans pour les barres avant, 24
et 25 pour les barres arrigre).

Ella conalste & décaler la barre lors
du montage dans le méme sens et d'un
| nombre égal de crans chté levier de régle-
ge et bres de suspension.

A Davant

® Contefler la pression das pnaumatiques.
! ® Hamener loules les cames & zéro.
| * Mesurer l2 hauteor sous cogue, & droi
| ta et & gauche, Il rdservair @ carburant
| etant plein.
| @ Calcular la diffdrence [R) entra la hau-
tewr =ous cogue préconisée [voir page 41)
et la hauteur mesurée,
® |a décalage de la barre de torsion
d'une dent [cité bres de suspension et
levier d'ancrage] par rapport au montage
imitial fait varier la hsuteur sous cogue
denviron 3 mm,
* Détermingr le noambre de dents cor
respondent sy décelege & réallzer, Pour
cela, diviser (h) par 3.
* Déposer les barros en oyant scin de
vérifier la position des différents repbres,
® Afin d'augmanter la hauteur Sous co-
gque, tourner les boarres selon la figure
du nombrz de crans déterming; pour la
diminution de la hauteur $ous cogque, tour-
ner les barres dans le sens Inverse.
Hota : Un chanpement de hauteur sous
coque de 3 mm se traduit par une wvaria-
tion de la cote « Y » du levier d'environ
1 mm.

! A l'arriére
Comme pour Pavant, contrdler la pres.
sion des pneumatiques et ramener éven-
tuellament, toutes les cames & zdro.
* Mesurer la hauteur  sous  cogue, @
droite et & gawche, le rédservolr étant
plain.
® Caleuler |l différance (h) entre la hau-
teur sous cogua préconlsde et celle re-
lavée.
® Aprbs avoir obtenu. avec la tige filetés,
vn jaeu [A) de 0.5 mm mexi eatre le le.
vier et la came de réglage, maesurer la
cote [X) (voir figure).
® Sachant gqua pour obtenir une  varia-
tion de la hauteur sows coque de 3.5 mm,
il faut Faire wvarier la cote [X) de 1 mm,
calcular e correction de I3 cote (X] A
effectuer en divisant (h] par 35
® Pour augmenter la hauteur socus cogue,
[kl
il faut diminuer la cote (X] de —,
a5
*Pour diminuer la hauteur souz coque, il
(hi
faut augmenter la cote (X) de —
a5
Aprés toute modification de la hauteur
sous cofue, il est nédcessaire de régler

Iz limiteur de freinage.
|

TRAIN AVANT

BRAS SUPERIEUR DE SUSPENSION

Dépose
#® Placer la cité intéressé sur chandelles,
* Dégager la rotule supériewre de sus-

pension.

® Dévisaar ["écrou de |'axe d'articulation
et sortir ce  dernier.

& Deposer le bras de suspension.
Repose

& [Hectwer les opérations de dépose en
ordra  inverse,

Aeglage de la hmeur sous coque & Iarriére
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Contrdle du bras supérievr de suspension avant

® Enduire 'axe du bras de grelssage de
= Molykote BR 2 -

® Amener le trein event & la position de
blozage des coussinets élastigues pour

effectuer le blocage de 1'axe darticuls-
tion.
Contrila

Le bras étant déposd, monter outil
T. Av. 468 : |s broche de outil doit
s'engeger llbrement dens les paliers du

bras. Entre les towches A, B, C, on doit
relever un jeu compris entre 0 &t 1 mm.

BRAS INFERIEUR DE SUSPEMSION

Dépage

® Placer le wéhloule sur une chandzlle,
® Déposer |'écrow de fusée ([outll Rou
435,01 ou Aou 604] et la barre de torsion

[outil Sus. 311).
® Débrancher le tirant de chasse et la
barre antiroulis.
® Débrancher également l'amortisssur &

52 partie Inférieure et sortir |'axe ainsi
que les rotules supérieure et Inférleurs
de suspension et de direction.

® Dévizaer ['écrou d'axe du bras.

® Monter 'outil T. Av. 235 sur le tambaour
ou la moyeu.

® Repousser le trensmission jusqu'au dé-
gagement de la rotule inférieure du porta-
fusée (brequer le demi-trein  droit vers
lg gauche et le demitrain gauche wers la
droital.

® Fixer provisoirement e porte-fusée par
la rotule pour ne pas mettre en tension
inutilement le flexible de frein et le cidble
de frein a main.

Repose

# Enduire l'axe du bras de graisse = Hat-
mo = et le replacer sur e support du
train awvant,

® Engager la rotule Inférigure de suspen-
sion dens le porte-fusde.

® Placer |a trensmission dans le moyeu.
[outil T. Av. 409.01],

® Fifeciuer le remontage de "amortisseur,
de la barre antiroulis, de la barre de tor-
Sion, du tirant d¢ chasse et des rotules.
® Placer |e train & la position de blocoge
des coussinata élastigueés pour le serrege
des dcrous d'axe d'amortisseur da barre
antiroulis, de tirant de chasse et de bras
infericur de suspensien,

Controle du bras inférieur de suspension swvant

Contrile

Le bras inféricur étant démonté, placer
l'outil T. Aw. 452, Le Jeu entre les tou-
ches [(A), [B) et (C) de Poutil &t due bras
doit Gtre compris entre 0 et 1 mm. En-
tre {a touche D et le bras, le Jeu sera da
o0& 1.5 mm.

® Aemontar le bras.

PORTE-FUSEE

Dépose

® Placer le cité intéressé sur chandelles.
® Dévisser |'écrou de fusée [outil Rou.
4#36-01 ou Aou &04).

® Dérégler le frein pour éloigner les gar-
nitures du tambeour ([cld Fra. 279-02).
® Monter 'outil T. Av. 235 dquipé de [‘ou-
til M3 530 et extraire 'ensemble moyeu
tambour.

® [Déviszer les 4 dcrous de Tixation
flasque da frein et le dégager.

® Mg pas mettre an tenalon la flexibla
de frein et le cdble de frein & main,
® Attacher la trenamission pour ne pas
la débaiter coté boite de viresses.

® Débrancher les rotules de direction et
de suspension (owtil approprig).

® Chagser le roulement, aprés avoir deé-
posé |a pleque de fermeture,

i

Repose

® Reposer le roulement,

® Enpager la rotwle inféricure de suspen-
sion dans la porte-fusde.

® Reposer le flasque de frein.

® Assurer |'étanchéité de la plague de far-
meture du roulement per un cordon de
mastic.

® Fixer le guide cdble de frein & maln
par les deux vis avant du flasque de frein.
® Serrer les 4 wis.

® RBentrer la fusée dans le porte-fusée

—5 —

REMAULT « & GTL =
et
= 4 F 6 = fourgonnette

et wérifier la présence de ['entretoize,
angeger la  moyew-tambour sur  celle-cl
[outil T. Av. 408-01).

® Rebrancher les rotules at les serrer,

® Bloquer I'écrou de fusde au couple (ou-
til Reu 4368-01 ou Rou BO4).

© Regler les gamnitures de frein,

© Si le portefuses a &té remplacé, wé-
rifier et régler, 8'll ¥ & liew, les angles
du train awvant,

Contrdle

® le roulement intérieur du porte-fusée
étant déposé, monter l'outil T. Awv. 463
[vair figura).
® Mettre le cimblot [C] dens le logement
du roulement.

Les deux broches (A) et (B] doivent en-
trer librement dana les [ogements des
queuas de rotule de suspension.

La face [E] du porte-fusée doit étre pa-
rellele & celle du calibre et la trow de la
queue  de rotule de directlon face &
I'alésage du calibre.

Contrdle du porte-fusda

REMPLACEMENT DES ROULEMENTS

Roulement extérleur

® L'ensemble < moyeu tambour = étant
deposé, placer le grain protecteur Rouw.
15.01 sur le moyeu.

® Extraire le roulement avec loutil B. Vi
28.01.

® Monter & la presse un roulement neuf
[I'ttanchéité chté rous] en wutilisant un
tube de diamétre intérieur de 32 mm.

Roulement intérieur

® Déposer le porte-fusée.

® Retirer la plaque de fermeture du roule-
ment.

® Chasser & la presse le roulement in-
térleur en prenant appui sur une bague
de diamatre intérieur de 65 mm.
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& Vérlfler |'dtat de l'aléséme du porte-
fuseés,

® Lg choix du roulement neuf dolt &tra
déterming en fonction de la forme du dé-
flecteur de transmission.

® Remontar & la presse wn roulement neuf
en utilisant la begue da diemétre exts-
risur 60 mm.

® Placer une résarve de graises & roule-
ment dans la peartie centrale du porte-
fusée (15 g environ).

® fletire en place la pleque de fermeture
aprés avoir posé un cordon de mastle
502 pour assurer |'étancheits.

® Remonter le porte-fusée et l'enzemble
moveutambour sur la véhicula,

CONTROLE ET REGLAGE
DU TRAIN AVANT

Vérifications awant contrile et réglage

du train avant

& Contrdler la pression dea pneumatigues.
& Vérifier 1'équilibroge statique et dyna-
migue des rouss ainsl gque le voile des

jantes,
& Yeérifior 'uniformité de usure de la
bands de roulament des pnaus.

& Yeérifier les joux des rotules de suspen-
sion, des biellettes de direction, des rou-
lemants de moyeuw, das bras de suapension
et des transmissions,

& Controler |'état des amortisseurs, la
hautsur sous cogque et le répartition das
charges au sol,

® |ftiliser das appareils de contrdle Bem-
Muller, Facom, Same-Lauravia, ete... sur une
aire plana et horizontala.

CONTROLE DU TRAIN AVANT

* Faire rouler le wéhicule sur enviren
10 métres pour le stabiliser,

® Placer la dircction au point milieu (cota
indiquée aux = Caractéristiques  Détail-
Iées = au chapitre ; = Direction =]

& Veérifier ["angle de chasse, de pivor, de
carrossage, le calage de la direction et
le parallélisme du train avant puis la
position des roues par rapport au  point
milieu de direction,

CONTROLE ET REGLAGE
DE L'AMGLE DE CHASSE

Le contréle de 'angle de chosse seffec-
e voiture & wide.

L'angle de chazse doit étre de 13 + 12 I

S5 la wvaleur relevée est Incorrecte ;
® Débloguer "écrou [B] et dévisser 'derou
{Aa).
® Visser le tirant pour augmenter I'angle
&t dévisser le tirant pour le diminuer.

La correclion apportée pour un tour est
d'environ 0°30°.

Mota = Pour contréler la veleur de ['an-

gle de chasse sans mettre le plancher
horizontal, il conwient de mesurer les
hauteurs [H2] et [H5) swr [e wvéhicule,

(Voir figure page 44.)
Lire aur la tableau la waleur de [angle

en fonclion des cotas relavées.

Pasition du
plancher [H5)-(HZ) Angle de chasse

o0 mm 13 I 0
— {*
- 150 mm 11°30" 4 O°
— {0
170 mm 11 40
—_ 1
190 mm 10%30° + 0
—
210 mm 10¢ + 0
— ]

Aprés le réglage de la chasse et mo-
dificetion de la longueur des tirants, can-
tréler le calage de la direction et le pe
rallélisme.

CONTROLE DU CARROSSAGE
ET DE LIMCLIMAISON DE PIVOT

L'angle de cerroasege alnsl gue l'angle
de pivet ne peuvent étre modifigs.

Au ces ol les veleurs relevdes ne cor-
respondraiant pas aux valeurs théoriques
indiquess dans les « Carsctéristiques Deé-
teilléas =, démonter et wvérifler leg pléces
du train avant.

CALAGE DE LA DIRECTION

ET REGLAGE DU PARALLELISME

AVEC APPAREIL DOMMANT UNE LECTURE
DIRECTE ROUE PAR ROUE

Mvant d'spporter toule modificatign sur
le calage de la direction, il est indispen-

| sable de wérifier que les engles da carros-

sage et de chasse sont correctement
réglés.
Réglage

Le véhicule étant en poesition d'utilisetion
[a vide) :

® Mettre les petine de prise sous cofque
du pont élévateur en contart avec les
peints de levage evant du .zivcule.

& hMesurer la cote (X)) entre Uardte infé.
ricuré du bras de prise sous cogua (ou
sous le bes de calsse] et le chemin de
roulement du pont élévateur [ou le sol).
® Placer la pointe du trusquin T. Awv.
BD5-04 & la cote X 4 40 mm.

& Aligner las roues avent sur les rouas
arrigre [position repérée  précédemment)
de fagon & obtenir des valeurs identiques
sur les réglettas dalignemsant.

e Immaobilizser le volant de direction avee
I"outil M5, 504-01.

e Lire le parallélisme de chague roue et
noter ces valeurs,

Mota La lecture sur [‘apparail placé
sur le roue gauche représente le parallé.
lisme de la rove droite et inversemant.

Soit :

— PiD la lecture pour la roue droite;

= P1G la lecture pour la roue geuche.
® |lever l'evant du wéhicule jusqu'd ce
que |'aréte inférieure du bras de prise
sous cogua [ou le bas de calase) attel-
gne la pointe du trusquin T, Av. GD5-04,
= Lire et noter les nouvelles wveleurs de

parallélisme soit :

— P20 fa lecture poaur la droite:

— P2G la lecture pour la roue gauche,

LTl

| — On a donc une variation de parallélis

Réglage de Pangle de chasse

me da :
— PID & PB2D pour la
— PG a P2G pour la
— Cetle variation peut A&tre
=— yors la pince,
— vars l'ouverture,
— ou nulle [si P1 = P2
® Heporter les weleurs obtenues dams le
tableau ci-apriés et lire les corrections & |
apporter coté par cOté aw celage exlia-
tant sur le wvéhicule,

roue  droite,
roue  gauche. |

Exemple

Soit : PID = 2 mm [20') d'ouverture
P20 = 1.5 mm [15°] d'ouverture
P1G 1 mm (10°) d'ouverture
P2G = 1 mm [10') de pince.

On a donc :

— Variation de P1D & P2D 2 mm [20')
d'ouverture & 1,5 mm [15°] d'ouvverture
sait = une warigtion vers la pince de
0.5 mm (5').

— Varlation de PI1G & P2G = 1 mm [10')
d'ouverture & 1 mm [10') de pince

Mesure de la cote = X » entre D'aréte infé-
ricure du bras de prise sous coque et Is
chemin de roulement do pont, ou auw sal
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Variatian nulle
b T

Wariateon wers |a gance Wariation vars I'ouyeriura

1 I 1 ']
mm e [ g ‘(o (J) é] d}
Varintian da Pi & Py iroue C I:Ti} ; I}@ ‘I :
droite gu raue gauche} 4 miha T || ity ] J 1=
. e
i d'angle == U ?‘ G0 @ I|I T T
' i+, ' f
Epassseur de cale & modilier sous le boitier de
¥ | . 5
diwection ou valeus de san deplacement en |-|-.|r1+ * 5 i B et o il
i
[ o
LA
' =
i Cale a g Cale &
enlaver o Bjouker
e e e 2]
=
Lawer lp EI Baisser |o
Tableaw du réglage de Ia di- e boiticr buitiar
rection  [mathods  de régloge
sand compression du train AV), 1
En grisé valeurs de [exempla
¢l Db
soit = une variation wers la pince de | donner de l'ouverture. Chague demi-tour
2 mm [20°]. correspond  environ & 1,5 mm de pince

Suivant le tableau. la correction & effec-
tuer est dong -

D = woleur droite corracts.

G valeur gauche & modifier de 3 mm,

En conséquence :

Care droit MNe pas modifier la posi-
tion du boitier de direction,

Coté  gauwche Enlever 3 mm de
paisseour de cale existante.

Mota : Aprés le réglage de la hauteur
de direction faire un second contrdle puis
régler le paralléllsme de fegon & récupd-
rer Dallgnement du wvalant de direction.

I'i-

REGLAGE DU PARALLELISME

51 la waleur due parallélisme n'est pas
bonne et si la répartition st [Indgale
* Rendre les rowes symétriques par rap-
port & la caisse.
* Effectuer le réglage du parallélisme.
Pour cela ;
& Nébrencher
lera.
®* Débloguer le contre-tcrou (E) de 'em-
bowt (C] de direction. VWisser cet embout
pour donner de la pince, le dévisser pour

la biellerte coté crémall-

Réglage du parallélisme

ou d'ouverture.

Lors du bBlocage de 'écrau (E), s'assu.
rer que l'axe de la bicllette est bien
dans um plan horizontal perelléle & Paxe
darticulation du bras supérieur,

CALAGE DE LA DIRECTON ET
DU PARALLELISME AVEC UM APPAREIL
DONMANT UNE LECTURE GLOBALE POUR
LES DEUX ROUES

Respucter lordre chronologigue de cone
trdle du train avent.
Les appareils donnant une lecture glo-

une comparaison de deux catdés en millimé-
tre ne permettent pas d'éviter la com-
prossion du traln Bvant en o qul concerng
le réglage de la hauteur de direction.

En conséguence pour ce réglage, il sa-
ra nécessaire de conserver |a méthode qui
utilige Jes owtils T, Av. 552,

CALAGE DE LA DIREGTION

Avant d'apporter toute modification sur
le calage de la direction, il est indis-
pensable de vérlfler que les angles de
carrossage et de chasse sont correctement
réglés.

Le réglage est correct lorsque la lec-
ture est dans les cases 7. 5 & 0 des
cadrans T. Aw. 552 s'utilisant avec [Mowtil
T. Aw. 540,

Entre le boitier de direction et |a tra-
vierse 85t intarcalée de chague odlé une
cale de réglage,

Sur chague cale, la fente de fixation est
placée & uwne hauteur différente, ce qui
a pour effet de mettre la direction & des
niveaux différents par repport aux rotules
de direction,

Le calage correct de la direction s'obe
tient en remplagant les cales de réglage.

Procéder de la fagon Suivante pour la
détermination des calos nécessalres =

| ® Mattre de préférence. le véhicule sur

— AT

REGLAGE

bala de peraliélisme pour deux rouss per |

REMAULT w 4 GTL »
ot
« 4 F B = fourgonnette

’TE)

Immobilisation de Ia  direction & [aide de

I'outil ME 50401

un pont élévateur, le train avant élant sur
plateaux & billes.

® Placer un pousee-pédele de Ffrein pour
éviter que les rowes ne tournent.

® Mettre la direction au point milieu et
I'immobiliser avec Powtil MS 504-01 ou si-
milaire, puis libdrer las platesux,

® Comprimer le trein avent avec ['outll
T Av. 238-02 de mani&re & amener le
dessus de [Toutil & D 30 mm du-
dessous du longercn ou & aide de I'owti]
T. Av. 605 (dans ¢& ces amener e train
avant & |z position H1 - H2 110 mm],
# Appliguer "outil de mesure du Zébatte-
ment du train avart T. Av. 549, sur le
preumatigoue et 'immobilizer ser  Faile
aver le patin magnétique en placant la ti-
pa de mesure en podition besae et vers
ticalement,

® Serrer la vis.

® Fixer par lewrs patins magnétiques, les
cadrans de contréle T.Av, 552 en bas des
portes & la distance A 1,30 m du
canire (des rouss.

® Monter de chague obté du wéhicule un
eppareil de lecture en amerant lours pro-

Montage des outils T. Av. 545 pour calage o
la direction

G. Repére rouge

e I L T e I e
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Jectlons face aux repéres des cadrans.
& Dgcomprimer le traln avant en enlevant
l'outl]l T Av. 23802,
® Avec un cric placé Ay centre et &
I'svant, sculaver doucement la  wvoilure
jusqu'd apparition du repére rouge [G] sur
l'outil T.Av. 549, ce qui correspond &
una varigtion de hauteur du train avant de
Bl mm.
® Lire, dens cette position, sur les ca-
drans droit et gavche la chifire la plus
prag de la projection.

Le calage de la direction est correct si
la projection est dans la zone comprisa
entre 75 et 9,

respond A un ebté du véhicule [vale Flgu.
rel.
© Pointer sur le tehlesu les chiffres cor-
respondant @ "arrét des aiguilles sur les
cadrana.
® Tracer deus droltes perpendiculalres par-
tant respectivament dos chiffres pointés
gf fui wont s& COUpSr SUF URe Case com-
portant  doux chiffros,
® Choigir une cale pyant une cote (nfé-
rieure ou  supérieure de la wvaleur indi
quée dans la ceee déterminde.
Les cales sont numérotédes de 1 & 7
suivant leur hautaur [A), respectivement :
1:89 mm:; 2 : 89 mm; 3 : 109 mm;

| Remplaceamnl des cales de calage de la di-
rection aprés détermination de la cote A

5i elle est en dehors de cette zone, il ? 1111'?} mm; 3 : 129 mm; G : 139 mm; |
sara neécesaaire de changar de cales pour ! oL
diminuer ou augmenter la hauteur de la COMWTROLE ET REGLAGE
direction. Remplaecament des cales DU PARALLELISME
Pour déterminer la nouvellle _cate 4 mele | o DeEblogquer les deux vis de fixation du | e Placar. Th. dirastion: au . peink. miliel. et
Hf - ""”‘f' I *’.E'd““” dd““““' le = | alleniar 1y maverse. immebiliser [utilizar I'outil MS 504.01).
:au & ca a;;”E! q;l m;nel irectament les ®» Dégeger los cales de réglage. e s R e
;r;:rurs;nrg Imt' tr:sl_ a_jguter S Iretrana ® Engager la fente des nouvelles cales | — soit svec l'outil T.Av. 23802 et dans
P FAppoF DILENMENRCE o sur |es vis da fixaton, le pan coupé dirigd ce cas, amensr le dessus d= 'outil
2 g s vers le haut el serrer au couple préconiss. a 0 = 50 mm,
Méthode d'utilisation du tableau de calage S Veiillar & ioimani 18 coligs e ta i | Lo dni avae ) IGGH] LAY B0S<uBgit: B
Chaque coté numérotd du tableau cor- | rection, tenir une ¢ote H1 — H2 = B0 mm.
Dans cette position, mesuvrer (e paral-
léliame et procéder au rdglage comme dé-
Tableaw da calage, & leciure directs, de la  direction crit page 47,
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SPENSION - TRAIN ARRIERE

Caractéristiques Deétaillees

SUSPENSION

Suspension par barres de torsion transversales, barre antirous
lis [sauf berline) et amortisseurs télescopigues.

BARRES DE TORSION

Transversales et paralléles ancrdes dans les bres de sus-
pension et dens le cadre plancher, réglables par 'intermédiaire
da cames,

Longueur des barres 0868 mnmn.
Diamétre des barres :

— R 1128 : 185 mm.

— R 2370 - 3 © 2370 : 205 mm.

Repérage des barres :

— barre droite : 3 empreintes pyramidales
— barre gauche 2 empreintes pyramidales

Frogressivement, & partir de juin 1977
— Lea cemes de réglage des barres de torsion sont suppri-

mees,

— Les bras de suspension regoivent des paliere d'ancrage de
barre de torsion en fonte.

— Les hras arigre sont réalisés en fonte (au lieu de wle
précédemment).

Cea modifications spportent des changements dans la dé-
pose el lo repose des berres de lorsion ot imposent quelgues
précautions
— Un bras fonte ne peut étre monté & la place d'un bres tdle.
— En cas de remplacement d'un bras éguipé d'un palier tdle

par un bras équipé dun pelier fonte, il &8t nacessaire de

s procurer los piéces sulvantes ;

Cotd gauchea
@ Vg de Fixation du pelier plus lengues.
® Support de limiteur n° 77 00 §2a 722
® Protecteur de limiteur n® 77 00 G2B 723,
® Entretoise n® 06 08 480 400,

Coté droit :
® Viz de fixation du palier plus longues.

Conseils

EARRE STABILISATRICE [R 237D et 3 C 2370)

Fixée asur lea bras arriérs.

Dlamétre ; 14 mm.

Amortisseurs telescopiques & double cffet, butées de choc
et de rebond incorporées,

HAUTEUR SOUS COOUE

Les hawteurs avant ou arriére $ont données par [a diffdran-
ca des hauteurs mesurdes de l'axe des roues au sol ef les
hauteurs du longeron au =0l dang exe des roues,

Avant Arridre
Type H1 — H2 en mm HS — H4 an mm
= 10 = 10
R 1128 .. ... ... M 127
A 237 - 3 C 2370 a1 142

TRAIN ARRIERE

REGLAGE DU TRAIN ARRIERE

Train arrigre & rouss indépendenles Firdes et composé de
bras lomgitudinavs, en thle soudde, articulds sur des coussi-
nets  élastiques,

Carrossage @ 0 a 1°30°.

Parelléllsma plmcament & &4 4 mm,

MOYEUX ARRIERE

Moyew tournant sur deux roulements conigues @ avant 20 x 47
# 15,2 mm - arrigre 22 x 47 = 20,75 mm.
Joint d'étanchéité : 25 x 52 = 16,25 mm.

COUPLES DE SERAAGE (m.daM ou m.kg)

Axas de peliers Inférieurs de bras @ 2.5,
Axes de paliers extérieurs de bras ; 2.5,

Ecrous de fixstions inférieures d'emortissaurs @ 5.
Ecrous de cames = 7.5,
Ecrous de roue : 5 & &,

Pratiques

SUSPENSION

BAARE DE TORSIOMN, ARRIERE
[a régliage par cames)
Dépose

® pottre le wvéhicule sur  chandelles.
Du cté droit déposer, s'il y a lieu

liy tole de protection du limitewr de frei-

naga.

* Placer la came de réglage & zéro.

® Déposer [‘amortisseur et la barre anti-

roulis, édventucllament.
® Resaliser un outil suivant le dessin.
# Monter. & la place de |'amortisseur,

lNoutil &t le sarrer jusgu'au décollemont
du levier d'ancrage,
* Déposer la barre.

Repose

Il est nécessaire de serrer 'écrou de

I'owtil pour donner &u bras une position
permettant de placer correctement la bar
re pour gbtenir une cote X : 3B0 mm pour
R 1128 et 290 mm pour R 2370 et 3 C 2370.

* Avant remontage, endwire les cannelurcs
de le barre de graisse Molykote BR 2,

® Mettre en place sur la came le levier
d'ancrage en wérifiant gue la partie de
contact est bien dans la partic noutre
de la came,

® g levier érant positionng correctament,
engager la barre de torsion dans celui-gi
la barre doit s'cngeger librement dans les
cannalures du bras et du levier lorsgque
la position gorrocte d'engagement est dé-
lerminge,

Pour cela, il peut Atre neécessaire do
présenter plusisurs fols la barre en début
d'tngagcmen: dans plusicurs positions de
crantage

— Al

osition du hras arrigre
@ |4 barre de torsion

Croguis de I'outil de
‘ pour dépose-raposs

as0




— SUSPENSION — TRAIN ARRIERE

® Fixar la came de réaglage sur la fra-
vErse,

® Raposer le vehicule au sol et le feire
rouler.

& pesyrer la hauteur sous cogue et
corrigar, solt par la came, soit
rotation das barres.

@ Contriler et régler le limiteur de frei-
NEQES.

la
par

BARRE DE TORSIOW ARRIERE
[sans came de réglags)

Diépose

e Mettre  le wéhicule  sur  chandelles,

e Déposer la roue,

@ Déposer amortisseur et la barre anth
roulls (s'il v a lieu)

& Pepdrer la position de la barre de tor-
sion par repport au bossage (8) du palier
fonte.

& Chasser

la barre de torsion.

Palier fonle nves bosssge (B) permemant de
repérer  la posilion d'une barre de  torsion
arriére

Repose

® Monter # la place de l'amortisseur uns
tige filetée de 10 mm de diamétre et de
250 mm de longueur réglée & |la cote X.

Tous types [sauf [ X = 280 mm « bonnes
fourgoanettes] | €t mauvaises routes -
Fourgonnettes X = 280 mm.

® Enduire |es extrémités de la barre de
graisse Molykote BR 2.

Repose d'ume barre de torsion arridre @ mise

en place de la tige filetds

| Mo

| la wihicule etant en position de blocage

| ® Enlawer

% Engager la barre dans les cannelures
du palier et du bras en recherchant per
53 rotatlon la position dans laguelle elle |
s met en place sans contrainte.

® Déposer la tige filatde.

® Bemonter la barre  antiroulis et Pa-
mortisseur.

® Poser la wéhicule sur ses roues.

Faire un essai avec le wvehicule puis
contrdler &t régler, al nécessaire, la heu-
teur sous cogue et le parallélisme des
roues arriere.

AMORTISSEURS ARRIERE

Dépose
[Amartisseurs tous types seuf de Carbon)

o Caler le wéhicule.

® Dévisser les dcorows da fixation infé-
rigpre  [arri@re] et supéricure  [avant).
#® Dégager 'axe et relever le bras de susg.
pension a laide «'wun erig,

® [Déposer 'amortisseur.

[Amortisseurs de Carbon)

Pour cet amortissewr, il est nécessaira
de disposer d'un cible de maintien muni
d'une agrafe (Sus. 283) at d'une brochs
de digmétre 8 mm et de longueur B0 mm.
® Placer le wéhicule sur chandellas,

& |'amortisseur @lanl comprimé au maxi-
mum, pesser la cdble Sus, 283 autour
de |'amortisseur,

# Engeger l'agrafe aprés svolr positionne
le cable a la partie inférigure,

® Acprocher |e cable de maintien de part
at dautre de la broche.

® CGlisger l'attache wvers la Fixation Infé-
rieure de fagon & tendre le cable.
* Déposer laxe avant ainsi que les |

écrouw et contra-écrou de fikation arriére,
® A |'aide d'un cric, lever le bras de sus-
pangion.
® Doposar lamortisseur. |
|
Fepose |
® Comprimer |'amortisseur et placer le
ciible de maintien de maniare identigue
a3 la dépose, utiliser 'outil liveé avec
l'amortizsaur nauf.
# Reposer ['amorfisseur en opdrant de
méme manigre qua la dépose, Monter
supérieur préalablement enduit de
graisse Hatmo.
#® Deposer la broche et le cable de main-
tien.
® Respecter llindication de montage por-
tee syur 'amortisseyr, |
#® Bloguer l'axe supérieur de "amortisaeur

des coussinets élastiques,

TRAIN ARRIERE

| BRAS DE SUSPENSION ARRIERE

Dépose ]
I

e fdettre larrigre du wéhicule sur chan-
delles.

roug du cite  inléresst.
# [Deposer |amartizseur.

® Degbrancher la caonslisation de frein du

la

| flexible.

—

Mise en place du cable de maintlen i de la
beoche pour dépose d'un amortlsseur de Carbon

® Detendre la barre de  torsion,
® Enlever les trois vis qul flxant le pa-
lier intérieur de la berre de torsion aw
longeron  erFigre.
= [Oégager la barre de torsion.
® [Debender |“autre barre et enlever lea 3
vizg qui fixent lo palier extérisur de la
barre de torsion eu longeron arrigre.
& Déposer e bras,

Mota ; Welller @ ne pas intervartir les
barres.

Repose

® Placer lea paliers ser les longerons
pprés avoir enduit les wvis de gralase
Hatma.

® Fixer les paliars. Couple de serrage
3 m.daM.

#® Présanter le flexible de freln sans com-
treinte sur son support aprés |'evolr re-
branchd puis le wriller légérement en dé-
calant 'embout de deux crgna [gens con
traire des aiguilles d'une montre, obser-
vateur placé a larrigre du wéhicule).

# Pour le flexible droit, décaler ['embout
de deux crans dans la sens des aiguilles
d'une montre.

® Fixer |'amortisseur [couple e serrage
de l'axe : 5 wm.daN).

# Enduire les extromités de la  barre
de torsion de greisse Hatmo et lenfller
& travers le palier.

® Enfoncer la goupille élastique &1l y a
ligu.

® Effectuer |a purge des  freins.

® RAégler la hauteur =ous cogue.

Mota ; Les bras de suspension éguipant
les fourgonnettes sont renforcés ; la téle
des demi-coquilles est de 3 mm au lleu
da 25 mm pour la A 1138,

CONTROLE D'UM BRAS ARRIERE
DE SUSPENSION

Contréle du vrillage

& Placer le wvéhicule sur chandelles.

e Déposer la roue du cébé intéressé.
#® Pettoyer les faces de portées Sur e
tambour de frein et le tube darticulation
du bras.

» Monter le cimblot T.Ar. 39301 dans le
logement de la barre de torsicn.




— SUSPENSION — TRAIN ARRIERE —

Contrdle du vrillage d'un bras do susponsion
mrelére B l'aide de 'outil T. Ar. 393.01

* Placer [P'extréamité du calibre T. AR.
383 sur l'un des goujons du  tambBour
[woir  figurel. Utiliser le  trou  arrigre |

afin d'assurer une portée maximum  sur
I tambour.

® Serrer le calivre @ I'side d'un écrou de
FOLE,

®* Vériflar que les deun oxtrémités de [a
fourche gont en appui sur leurs portées
respactivas.

Ciotd intérieur

C g

Coté axtdrieur
Y D
- —{Fq

Tolérance de contrdle du wrillage d'un bres de
suspension arrigre @ cdté Intfrlour (en haot) -
cild extérieur en bas)

® Effectuer les lectures,
Les tolérances de contrile sont les sui-
wvantes [volr figure)

Cote intériewr (on haut)

C =3 mm, & la portée Intériaure du
callpre sur le tube darticulation lorsque
la portée extéricure est an appui sur la
pelier ou sur le cimblot (T, Ar, 393.01).

Citd exterieur [en bis)

D = 089 mm &  la portde extérieure

RENALULT o 4 GTL =
at
= 4 F 6 » lourgonnette

GContrile du  parallléisme entre fusée arridre
et tuhe d'articulation dy bres de suspension
arriere & D'aide de "owtil T. Ar. 35301

lorsque la portée intérieure est en appul
sur la tube d'articulatign.

Contréle du paraliélisma

(entre fusée arribre et tube & articulation
du bras)

® Mattre le calibre en place, les extré-

mités an appui sur le tube de bras ar-
rigre [volr figure).

19

SUSPENSION ARRIERE - TRAIN ARRIERE

1. & 10. Fixation arrigre d'amortisseur - 12, Amortisseur - 13, Bras arriére - 14, Barre de torsian - 15. Paligr an-
crage - 16. Came de réglage - 17. Barre stabllizatrice - 22, 23, Paliers




SUSPENSION — TRAIN ARRIERE —

£t intirlour |

Tolirances de contrile du  parollélisme  d'un
bras de suspension arriére ;. cOfd  extériedr
[en bas], citd intérieur fon hawt)

& ‘Varifier la portde des extrémités du ca-
libre (fourche).
® Effactusr lea lecturas.
Les tolérences de contrdle sont les sui
wvantas (voir figure).
— cité Intérieur
E = 2 mm & la portée intérieure lors-
que la portde extéricure est en appui
sur le tube darticuletion.
— cité extérisur
F = 0,9 mm & la portée extérieura lora-
que la portée intérieure es5t en appui
sur le tube darticulation.

REMPLACEMENT DES ROULEMENTS

Les roulements coniques  doivent
étre remplacés complets, cuvettes ax-
térieure et intérieure awvec les ga-
lets Coux-ci sont liveés sans gralssa
au montage: || est done nécessaire
d'endyire les galets de greisse.

Dapose

#® Enlaver le tambour (outil T. Aw. 235).
® Recupdrer Je roulement  extérieur,

& Extraire le joint d'étencheite, s'il y a
lisu.

& Sortir les cuvettes de roulements.

® ['extraction du roulemeant intérisur peut

gtre effectudée de deux maniéres
— roulament ssul
— moulement avec sa  rondelle d'appui

dans le cas d'un
flezque da feain.

remplaceamant  du

® Utiliser lea outils :

— Rouw. 407 pour fusée & 20 &t 22 mm

— Rou. IT0-02 pour fusée & 25 mm.
| Roulement seul [voir figures)

© Placer sur la fusée le manchon de cen-
trage [3).

® pettre en place les
[1]. eote (&) le ples épais
lemant.

® fdaintanir
[2].

deml-coguillesa
autour du rou-

I'ensemble avec la bagus

Roulemant avec sa rondelle d'appui

® Aprés avoir placé le manchon (3), met-
tre en plece les demi-coquilles (1), chté
le plus mince [B) autour de la rondelle [C].
® Maintenir 'ensemble aveo |la bague ([2).
® Placer sur la Tusée 'embout protecteur

Rou. 15-01.
® Proacéder 3 extraction de 'ensemble :
outil B.Vi. 28-01 ou Mot 40,

& Yerifier "état do la fusde; sioellz pré-
sante des traces d'usure ou de grippage,
procéder au remplacement du bras.

Repose

Pour le montzge de la rondelle d'appui
di rovlement, deex méthodes sont pos-
sibles

Montage & chaud

® Chauffer, préalablement, la  rondella
pour la mettra en place sur la
zang outillage spécifique.

® Desserrer

fragde |

Montage & frold

®* Avec le roulement dont lea galets eu-

ront &1 graissés et le manchon (3) de

'util Rou. 370-02 ou Row. 407 Suivant

le type du veéhicule.

e Pour | repose des cuvettes de roule-

ments, utiliser un mandrin -

— da diamétre 46 mm pour le roulement
extericur fusée 2 23 mm et e roule
ment intérizur fusée & 20 et 22 mm.

— de diamétre 51 mm pour le roulement
intériawr fusde 2 25 mm

— de diamétre 33 mm pour le roulement
extérieur fusge = 20 et 22 mm.

® Monter un joint détancheéite neuf avec

un mandrin de diamétre 58 mm pour fu-

sée & 25 mm.

® Garnlr lintérieur du moyeu de gralsss

4 roulement (20 g environ) et le monter

sur la fusée.

® Placer le roulement  oxtéricur  apris

avolr enduit les galets de graisse. la ron-

dalle d appui, 1'écrow.

Réglage
® Sorrer [éorou de fusée au couple de
3 m.daM tout en tournant le tambour.
de 1/ de
moyau  outil

I'éerou raur,

® Fixer T.Av.

235,

® Sarrer la wis de
3 libérer le jou des

gur e

Poutil de manlére
roulements.

® [Déposer 'outil et fizer le support Row
541 muni d'un comparateur sur wn dos
goujons da  foue.

® Yérifier que le jeu axial
entra 0,01 et 0,05 mm.

&5t Ccompris

® 5i besoin est, visser ou dévissar |"écrou
afin de parfeire le réglage,

® MMonter ensuite la
goupiller |'écrouw,

e de trein et

e femplir le bouchon avec 10 g environ

de graisse a roulement.

Remplacement dun  roulement

sans rondelle d'appui

— B2

Remplacement d'un roulement avec rondelle d'appui

R AR T LS



FREINS

Caractéristiques Détaillées

A commande hydrauligue sur les 4 roues avec répartiteur
de pressicn et circults doubles. Freim 3 main & commande
mécanique par tringle et cables

Freins avant et arrigre du type & tambours. @ réglage au-
tamatique  d'usure

Avant Arritne
Ceractéristiques R 2870 R 2370
R 1128 3¢ 2370 R 1128 3¢ 2370
Tambour
AImm) ool 228.5 2285 180 180,23
1 maxl aprés rec-
tification {mm) .. 229.5 2295 161 181,25
Gamituras
Largeur (mm) ... A0 4 i} 30
Epaisseur ........ 3 3 5
Margque at qualité Ferocdo G04 Ferodo 604
DOM 242 DOM 242
Cylindre-récepteur .
@A imm) .........c ; 20,5 20,8 20,6 20.6

MAITRE-CYLINDRE TANDEM

Diamatre : 20,6 mm.
Course : 30 mm.

LIMITEUR DE FREINAGE

Le limitewr de freinage ne foncticnne gu'a partir d'une cer-
taine valeur.

Il assure pour chague pression sur les frelns avant une pres-
sion correspondante pluos faible & 'arridre,

Cette  pression  est  corrigée  proportionnellement  avec la
charge du wéhicula.

Pression de réglage [avec une parsonne & bord)

: R 2370 et

Type de véhicula R 1128 3 AC ZI70
Réservoir pleln .......... | 30 & 36 bars | 25 = 2 bars
Réservoir & moitié plein 25 * 2 hars
Réservoir vide .......... 24 = I hars

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Vis de purge : 0.8
Flexible dansz récepteur awvant : 1,8.
Reccord des canalisaticns rigide

— culvre : 1.2,

— acler : 1.4,
Réservoir sur maitre-cylindre @ 0,7,
Ecrou de roue : 4.5 4 6.5,

Conseils Pratiques

REMPLACEMENT DES GARNITURES Repose
DE FREIMS AVANT

= : pose,
N effectuer cette opération que par

train complet et ne monter gue des
garfitures dée méme margue et de mé-
ma qualité.

Dépose

® [Desserrer le frein & main et écarter les
sagments du tambour,

® Dévisgor et retirgr les trois vis de
fixation du rambour.

L HEFlﬁi'Er a3 position  par rapport  au
MOy EL.

® Deégager les cavaliers de maintien des
machoires sur le flasque.

® Placer une pince de maintien sur le cy-
lindre récepteur.

® A |'alde d'une pince a frein, déposer
le ressort supérieur de rappel des mé-
choires.

® Dépaser la machoire avant et la barret-
te de frein & maln.

® Ddpager la deuxieme michaire et dé-
crocher |e cable de frein 8 maln.

10 AT

Procéder de maniére

Dépose du tambour de ireln avant

® Placer la garniture la plus courte vers
I"arriéra.

® Reposer le tambour,

® Régler [es michoires en commencant
toujours par la garniture comprimée (voir
description ci-apras).

inverse a la dés

Déppss du ressort do rappel des micholres &
I"aide da la pinca & frain

— 53




REGLAGE DES MACHOIRES DE FREIN

Il consiste & spprocher chaque segmant
du tembour dong deux fois par roue,”
@ Commencer par régler le segment [A)
[volr flgure).
s Ecarter sy maximum les segments du
tambour,
#® Faolre tourner la rous dane la =ens
= marcha avant ». 5'assurer gu'elle tourns
librement.
& Repprocher les segments du tambour
en tournant progresaivement la carrd dans
le sens des fleches Jusgu'a ca gue e

segment = lache = o tambour [veir flgu- |

re). [Utilizer sl possible, la clé Facom
Fre 279.02).

® Donner quelques coups da freln pour |

que le segment prenne sa placa.

® Toumer [ég&remeant le carré en =enz
inverse jusqu'd ce que la roue tourne
libremant.

® Falre tourner la rous dans le sens
= marche avant » et exécuter les mémes
opédrations sur de8 carrd [B).

® érifier o réglage du frein & main (voir
page 55).

— FREINS —

CYLINDRE
Dépaose

RECEPTEUR

® [Cffectuar la dépose du tambowur.

& Ecarter les médchalras.

® Déposer lez vis de fixation du eylindre
récepter.

@ Debrancher la conalisation flexible de
sa patte support sur la caisse et sdparer
la canallsation flexible du cylindre ré-
cepteur.

Repose

@ Propéder & [inverse des opérations de
depose.

® Aemplacer le joint cuivre du flexible.
#® Effectuer la purge du clroult hydraull-
que.

® Régler les frelns,

Remlsa en &tat

® Damontar le cylindre réceptour.

® fAvant da pmcéda'r au remontage, véri-
fier I'état du cylindre et du piston.

Toutes traces de rayures ou d'oxyda-
tion néceasitent obligatoirament le rem-
placement du cylindre complet.

20

Levier da frein 4 main - 11. .

FREINS AVANT

1. Nécessaire cylindre récepteur - 4. Gylindre de roue - 5. Flasque - 10.
et 15. Garnituras - 12. Ressort de rappal -

13. Barre de frein & main - 17. Tambour,

Roeglage des machoires de frein & tambour
A. Garnlture mrribre - B, Garnlture avant

# S| le cylindre est en bon état, enduire
les pléces de Hquide de frein, monter
la vis de purge et son capuchon.

® Monter le ressort, les coupelles, pis-

tons et capuchons  protectours.
® Vérifler qua les pléces coullssent li-
hrement et maintenlr 'emsemble monté

a Faide de Pépingle Fre. 05,

TAMEDUR DE FREIN ARRIERE

Mota : Les tambours de freins doi-
vent toujours etre de méme diamb.
tre et la rectification d'un tambour
entraing obligatoirement eelle de ["au-
tre.

Dépose
® Enlever le bowchon du moyeuw & [eide

de l'outil Rou. 341,

& Déposar la goupille at la frein &'derou.
® Déposar |'écrou et [a rondelle de fuséa.
& Ecarter les garnitures du tambour,

e [tiliser 'outil T. Aw. 235 et déposar
le tambour.

Repose

® Remplir le moyeu de graisse & roule-
ment (10 g environ sur les roulements

at entre sux].

Procéder aw remontage ot effectuer le
réglage des  roulements  [volr chapltra
« Train Arrigre =, page 52],

AEMPLACEMENT DES GARMITURES
DE FREIM ARRIERE

Procédder comme décrlt page 53 pour

I'opération  concernant le remplacement
des garnitures de frein arriére.

MAITRE-CYLINDRE TANDEM

Les piteces constituant le piston prl-
maire et le plston secondaire ne doi-
vant pas dtre démontées. En ces de
détérioration de l'une guelconque de

ces pléces, remplacer ['snzemble
= piston primeire = ou - piaton se-
condaire =




Dépose ot repose

Ces opérations ne présentent pas de
difficultés  particulidres. 11 ast  toutefois
nécessaire de dévisser la vis de fixation
de l'lndicatesr de chute de pression et
I'écarter du maitre-cylindre.

Révislan [voir wue dclatéa)

& Mattre le maltre-cylindra dans un étau
muni de mordaches.

® Démonter laz deux réservoirs de com-
panzation,

® Avec une tige de bola, enfoncer les
deux pistons denvlron 5 mm puis ddvia-
sar la vis de butée.

® Comprimer l'ensemble  platon-ressort
puis dégapger le joint d'arrét, e rondellc
d'arrét, le plston primaire, le piston secon-
daire [le chasser 4 [‘air comprimé)].

& Yarifier 'alésage du  maltre-cylindre.
® Nettoyver les piéces & |'aleosl dénaturé.
® Les contrbler et remplacer systématigue-
ment par des pidces d'origine, toutes pié-
ces présentant des margques d'usure.

® Tremper les pigces dans le liquide de
frein conforme & la norme indiguée sur
le bouchen du réservoir de compensation
et proceder au remontage de |'ensemble,

— FREINS —

AEMAULT = 4 GTL »

«dFEs= i;turgnnnatlc [RTE}

21BIs

au montage syr la wue)

21 FREINS ARRIERE

(& reglage manuel de garnitures)

2. Nécessaire complet cylindra récepteur - 3. Cylindra
récepteur (orientation contralre au montage sur la
vug) - 7. lasque - 8. Machoires complétes - 9. Ressort

de rappel

(& réglage automatique des garnitures)

1, Flasque - 3. ot 14. Machoires - 4. et 6. Dispositif & crans de rattrapage
d'usure - 8. Barre de frein & maln - 20. Cylindre récepteur [orientation contraire

FREINS ARRIERE

- 21. Nécessaire complet de cylindre de roue

22

MAITRE CYLINDRE TANDEM

1. Maitre-cylindre tandem - 8. Vis
de butée - 7. Ensemble pistons-
rassorts coupelles.




ln

da  |a
pidale de frein

Réglage oarde @

REGLAGE DE L& GARDE

® Elle s'ohtient en aglssent sur |a tige de
poussée [1).

# Débloguer la contre-dcrow (E).

® Fifectuer le réglage de la garde en
tournant la tige de poussde,

® Bloguer le contre-dcrou (E] aprés avoir
obtenu la gards correcte 3 la pédale
5 mm.

LIMITEUR DE FREINAGE

Dépose
® Dévisser les écrous de réglage, les
trois rectords rigides et les trols vis

de fixation.
® Sortir la plaquette d'sppul svec la [I-
miteur.

& Dépozer

le  limlteur.

Repose
® Procéder & linverse dea opérstionz de
dépose,

— FREINS —

23 [MAITRE CYLINDRE

Maitre-cylindre - 2. Rondelle d'ar-
3. Circlip - 5 Coupelles
d'&tanchéitd.

rét -

Réglage

Le réglage du limiteur doit &ire effectud
lg wéhicule zu sol avec une personng @
bord et le coffre vide.

un manométre de  contrdle
[Fre. 21402) & Iz place dune vis de
purge d'un cylindre arrigre,

® Degearrer la contra-écrouv et agir sur
I'écrow de la tige de répglage (E).

® Brancher

e

® Appuyer sur le pédale de frein puis
contriler  plusieurs fois la pressiom de
coupure obtanue sur le ovlindre de roue
arrigre,

® Enlever [e manométre of purger le gir
cult de freinage.

PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

Cette opération sera, de préférenca, réa-
lisée & l'aide d'un appareil fonctionnant
s0us pression, permattant la purge simul-
tanée das guatré rouss,

On  peut toutefois  effectuer |a purge
roue par roue, 4 la padala.
® Purger & chague cylindre de rous en

commencant par le plus éloigné du mai-
tre-cylindre. c'est-a-dire, arriere droit, puls
gauche et avant droit puls gauche,

® Plonger 'extrémité du tube de purge
dame un racipient transparcnt  comtenant
un peu de liguide de frain. Desserrer |a
vis de punge d'un quart de towr et ma-
neeuvrer la pédale lentement ot @ Tond
jusqu's  disparition compléte des  bulles
dair @ Uorifice du tube de poerge. Retfer.
mer la vis de purge guand la pédale est
& fond de course. Pendant et aprés la
purge, compléter le niveaw du réservair.

FAEIN A MAIN

Réglage

Pour un léger rattrapage, déplacer ['an-
crage de la tringle de commande (7} sur
le tube de commande (8).

%i ce n'est pas suffi=sant, débrancher
la chape et agir sur 'axe du cavaller,

Contrbler que lorsgue la commande est
reldchide, les roves tournent llbremant.

24

FREIM A MAIN

1. Cammanda - 3. Palonnier - 5 Cabla da commande - 9. Cable commands
des machoires de irein.

— R =




EQUIPE I ELECTRIQUE

Caractéristiques Détaillées

BATTERIE
i Paris-Rhine Ducellier
Béri
Du type a telon pour flzation par bride et vis. Caractéristiques D8E11x 2318
Batterie 12 woltz 28 Ah, B g0 W 004 W
Intensité o puissance  maxi 200 A 185 A
ALTERMATEUR-REGULATEUR Conipler: B i e TR 5 m.daMN 4 m.daM
T T T s ST L 1800 trfmn
Morquos et types - Ducellier 7548 - SEV-Marchal 70220512 - Couple blogué sous 74 ¥ ..| 1.32 m.daN 125 m.daN
SEV-Marchal T12Z5102 - Paris-Bhine A 12 R 15 - Ducellior 7507 Intznzité sbsorbde & ce cou-
o Bt 400 A 3E0 A
Diamétre du collecteur ...... 355 mm
I- 5 k :
C Eriati Duce bey SEV P'N:I!- Ducel- Diemétre mini du collacteur 34 mm
| aractéristiques lier | Marchal | Marchal | Rhone lier Brofondeyr . nteriemes 05 ik
| 7548 | T0220512[71228102 | A12R11 | 7587 Longueur des balais ........ 14 mm
PRy [ e - 12 i 12 12 Lengueur mini das balais .. B mm
Intansité [A) ..., [ 3040 30.£0 30.35 30.35 30.35
Résiatznce du ro- THERMOCONTACT D'EAU
| o] ] 2 S 5.5 5.5 5.5 5,5 55 % i =
Conledle  alterna- [ ?at rr;unté E:] .]'arrlare de Ia= cijasfe1el, il allume la lampe
S g L témoin 4 la température de 115 = 3° C,
Vit.  conjonction c
fe/mnd ..., | 1100 1000 & 1000 1100 THERMOCONTACT DE MOTOVEMTILATEUR
[Tension de contra- Situé & |la bese de la boite & esu lstérsle droite du radie-
o E T Pt e 14 14 13.2 14 14 teur,
Contrile sprés 15 — température fermeture @ 205 & 935 C.
mn échaulfamant ; — tampérature ouwverturse @ 80,5 & B35 C,
1* point
Vitease [tr/mn) | 1300 1200 1200 1300 1300 FUSIBLES
Intengite [A) .. [ -] 10 5 B
{ 2* point - Logdés dans un boitier dans le compartiment moteur sur e
: tablier.
Vitesse (tr/mn] | 3000 3000 3000 2000 3000 E|IZfl:l:'lra I'ordre de gauche & droite
Intensité {A) .. 27 a7 i} 30 27 1. 8 Amp, plafernier [avant Gontact)
Régulsteur .| Ducal- BEV Ducellier 8371 2. B Amp. apparcils de contréle et feux stop
lier 079343 | 3. B Amp., essule-place
8371 G | 4, 5 Amp, centrale clignotante

TABLEAU DEE LAMPES

ﬁ Contréleur altermateur-régulateur au hane

- lr !
Vitesse da contrle (tr/mn] : 5000, Fefl:l;xdcd:nnu:;gitmmr :;i:g watts, culot P45t 41
Limiteur de tension & 200 O | . il
1" étage : | Fewzx de positlon avant 5 watts, tvpe R 19
L el k | |Feux de position arriére 21/5 watts
; A &t &to t p 252
— tenzion ; 13,7 V minl - 14,7 V maxl. i s
T dtage Feux indicateurs de direction | 21 watts, typa P.2541
| - i
C infaraita s 300 | avum. at arriére culot de 15 type BA 155/19
— tension = 134 V mini - 14,4 maxi, | Feux de direction latéraw 4 watts type TB.4,
culot BA 9 5
COURROIE Plafonnier 5 watts navette 10 = 39
Kléhar Venuflex : AV 10 625, tension 4 & 4.5 mm, type C 11
Eclaireur de plague de police 5 watts typa R 19
DEMARREUR culot BA 15 s/18
Marques et types : Paris-Rho DB E 1 ef O ; Faux témaing et eéclaireur do | 2 watts type T 8
6231 8. i et ok Bukelicr teblesu de bord culot BA 9 s

el




Conseils Pratiques

ALTERMATEUR

Précautions & prendre.

Ne jamais :

® Mottre & la masse la borne excitation
de |'alimentation du régulateur ou le fil
de liaisgn,

® |nvarser les fils qul sont branchés sur
le régulatewr.

® [ébrancher o régulateur ou 2 battes
ric pendant que ['alternateur tourne.

& [époser |'sltermateur ans aveir débrans

ché la batterie.
® Falre fonctionner le régulateur sans sa
ligison avec la masse de |'alternateur

cer il serait instentanémeant detdrioré.

# Faire |'essal [sur la wvoiture ou au banc)
de 'ensemble alternateur-régulateur, sans
batterie dans le circuit.

3i l'on prockde & la wvérification de
I'miternatour, la batteris doit &tre en bon
état et bien charpée,

5 I'on désire charger la batterie sur
la wvolture au moyen d'wn chargour. 1
est Impératlf de debrancher les daux eé-
bleg = + = @t « — =« rellant les bornes
de |a betteria su cireuit de la wvoiture.

S| l'on branche wne Batterie, s’assurer
gue la borne « — » ast bien branchée
a la maesso.

Dans fous les cez, ai l'on inverse |a
potaritd, les disdes redresseuszes de ['al-
ternateur se détdriorent aminsi que le re-
gulateur.

Les diodes sont également sensibles &
la cheleur. Si, au cours d'une des wéri
fications ou d'uvne reémise en é&tat. on est
obligé da dessoudar les connexions sur
les diedes, il ¥ a aura liew d'effectuer

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

25] ALTERNATEUR SEV-MARCHAL

1. Poulie - 2. Ventilateur - 3. Palier support - & Raotor - 5 Stator - T
Pore-charbons.

CONTROLE DE L'ALTERNATEUR
SUR LE VEHICULE

catte opération tris rapidement pour dwviter
de  détériorer les  diodes,

De méme elles me résisterpiont pas a
un easai effectud avec une lampe-témoin
directerment alimentde par le  secteur
10 ou 220 wolis, il faut wtillser unigue-
ment une lampe-témoin 12 wvolts, 0,1 am-
pere, alimentée en  courant continu  au
moyen dune batterie 12 volts

On peut contrdler rapidement le fonce
tipnnement de l'alternateur sur le  wéhi-
cule en branchant un voltmétra pux bor-
nes de la batterie.

Au  ralanti, sans  consomMMAtEUrs, on
doit lire une tension de 14 WV environ.

253:5]

* 12 - 18. Rotor - 19, Stator -

12 X 32 X 10,

ALTERNATEUR DUCELLIER

5. Poulie - 7. Ventilateur - 13. Roulement 17 X 40
20. Roulement




En
sommatours, an
15 W anviron.

A la méme wvitesse du moteur [2 000 %r/f
mn) aves consommatewrs (phares, chaot-
fage. [umette chautfanbe. essuiewvitrel, on
doit lire wne tension da 13 &4 14 W
S les tensions ne sont pas  bonnes,
vérifier I'ensemble 8w banc (se reporter
page 5T pour les wvaleurs de contrdle).

accelérant & 2000 tr/mn,
dait lire une

SON5  Con.
tansion da

DEPOSE DE L ALTERMATEUR

& [yabrancher la batlerie et les connexionc
sur | alteErnnteur

® Déposar la fixation sur le tendeur,
courroie, e bowlon de  fixation formant
axe de pivotemnent de altormateur,

® Ettectusr la dépose de [‘alwernatewr.

Nota : Me jemais dégeger la courroie
en la forgant & aide d'un tournevis,
Constituee de fils de tergal, elle ris-
querait détre détérlorde.

REFOSE DE L'ALTERMATEUR
REGLAGE DE LA TENSION
DE LA COURROIE

® Effectuer les opérations doans  ordea
imvgrse de la déposa en welllant particu
figrament 8 la tension de la cougrrpic

fleche de 4 & 45 mm su montage, de 5
4 5.5 mm. aprés 10 minutes de rotation,

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DE L'ALTERMATEUR [déposé)

Consulter la wue éclatée pour effectuer
ces opérations gui ne présentent pas de
difficults particuliere

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

I

Leesp
utiliser les pinces & bec pour dessouder
es connexlons et las ressouder aussi rapi-
dement,

Eviter l'emploi d'un fer & souder élec-
trique, es diodes risquant O Btre détruites
zi 'izolant du fer & souder éteit endom-
mage.

Lors des essais efiectuds sur 'allernatae-
teur, la tension ne doit pes dépasser 14V,

Four le contrdle des dicdes, n'utilizar

dindes etant sensibleas & la chaleur, |

fquun matériel ne dépassant pas 24V cous |

rant continu

white-gpirit ouw du trichloréthyléne et gé-

Utiliser comme liguida de nettoyege du |

cher immédiatement les piéces nettoyoes |
[enroulements en particulier) & 'air com- |

parime

® Moter agalement oue las  roulements
sont graissés & wvie et qu'lls n'exigent au-
curt entrétion au montage.

DEMARREUR

Dépose

® Débrancher |2 barterie.

® [Déposer le filtre & air, la bride du

tuyau d'échappement et Mécran de protec-

tion du  démarreur.

» Déconnecter les fils arivant au dé |

MEFFaur.

® Epnlever les vis de fixation du démar- |

reur. 1l est nécessaire dutiliser la clé !
I& 56% pour déposer le boulon an haut

et & droite, |
Pour le boulon inférieur, il est nécas- |

saire d'utiliser une clé a rotule [carré con- |

ducteur de 3/8") avec doullle de 13 et

REMAULT « 4 GTL =
et
w4 F & » fourgonnetie

RT

Dpose du boulon inlérleur de lixation du da-
marreur

une clé contrescoudée pouwr maintenir 'é
(TR

& Dégager le démarreur.

Repasc

Powur la repose, procéder dens 'ordre
inverse de la dépose.

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DU DEMARREUR [déposa)

Consulter I wvue aclatée correapondant
ey démarreur pour effectuer ces opérations
qui ne présentent pas de difficulté par-
ticullére.

25TER

3. Poulie - 4. Ventilateur -

10. Roulement 17 X 40 = 12 -

ALTERNATEUR PARIS-RHONE
13. Rotor -

14. Statar -

15. Roulamant 10 x 30 = 9.




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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DEMARREUR PARIS-RHONE

1, Fourchetle - 2. Seléngide - 3. Pignon lanceur - 4. Plateau porte-balais -
5. Inductaur - 6. Induit

26BIS

DEMARREUR DUCELLIER

2. Solénaida - 4. Fourchette - 10, Mez de démarreur - 13, Fignon lanceur -
14. Induit - 15. Platzau porte-charbons - 20, Inducteur

SEECTS | P




RENAULT = 4 GTL »

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE — | o & @ e [RT@

REGLAGE DES PROJECTEURS
g oy 27 ESSUIE-GLACE BOSCH
® Efeciuer ce réglage, wéhicule & wide,
& l'nide d'un appareil optique : Régloscope 1. Brag - 2 Porle-balais - 3. Platine suppeort - 4. Tringlerie - 5, Mateur.
Cibig, Wisiométre Ducellier ou Réglolus
Marchal,

— La vis de réglage inférieura agit sur
la faizceau en direction.

— La vis de réglage supérieure agit sur
le faisceau en hauteur.
Cas deux wvis sont accessibles de |'ex.

teérigur,

MOTEUR D'ESSUIE-GLACE

Dépose

® Débranchaer la balterie,

® Déposer les 1 interrupteurs, les tiges de
commande [avercod et covir).

® Déposer le wolant.

# Enlaver les vis de fixation de la plan-
che de bord et du climatiseur puis sortic
le climatiseur et la planche de bord.

‘® Déconnecter les fila du moteur.

* Déposer les vis de fixation de a pla-
tine et I'dcrou de fixation de la biellette
d'entrainement, sl v & leuw.

¢ Déposer le moteur de la platine. 2?B|5

ESSUIE-GLACE SEV-MARCHAL

. Bras - 2, Porte-balais - 3. Commande des bras - 5. Platine support -
Pour la repose, procéder dans [ordre 4, Axa meanivelle - 6 Moteur
inverse de la depose.

Repose 1

TABLEAU DE BORD

Dépose

® Debrancher [a batterie.
: ® Dépozer les inteérruptewrs sur le coté
gauche de la planche de bord, le rétro.
viseur, les tiges de commeande avercod
at covir en tirant sur leur axe longitudinal,
le wolant et les wis de flxation de la
planche de bord. (VMaoir Figure.)
* Sortlr la planche de bord.
* Doévisser les deux dcrous de Flxation et
ceux de la patte suppaort.
®* Deévisser Ie Flexible.
® Debrancher les flls,
® Sortir le tableau,

Repose

Pour [a repose, effectusr los opéreations
de dépose en grdre inverse,

Dépose do la planche de bord et de Dopporell de chautfage Dépose du tablesu de bord
wventilation
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LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE DES MODELES AVANT 1979
(Voir schéma page suivanie)

1. Gligeptant et feu de position avant gavche - 2, Projecteur gauche -
3. Avertisseur - 4. Projecteur droit - 5 Clignatant et feu de posi-
tion droit - 6. Epissure sur fils des codes - 7. Thermistance - 8, Al-
lumeur - 9.  Alternatesr - 10. Batterie - 11, Epissurg sur
fils des phares - 12, Démarreur - 13. Contacteur de stop - 14. Bai-
te & fusibles - 15. Boblne - 16. Thermo-contact - 17. Régulateur - 8.
Blac raccord centrale clignotante o feu de stationnement geuche -
19. Centrale clignotante « 20. Esauia-glace.
21. Ventilatowr chauffage - 22, Clips reccord lil therma-contact ou
feu de stationnement droit - 23, Contacteur d'essuvig.glace . 24. Con-
tacteur de  ventilateur chauffage - 25, Contacteur dispesitif cligno-
tant & l'arrét - 25, Témoin de charge - 27. Témpoin d'eow et dhuile -
28, Témaoin de clignotant - 20. Eclairage tebleauw - 3C. Témain de phare

+ 3. Témain de réservoir - 32, Avercod - 31, Borne .. direct au
tablean - 34, Plague raccord au tableaw - 35, Covir - 35, Contactewr
allumagi-dérmarrage - 37, Epissure sur fils de step - 38, Epissure
sur fils lanternes arrigére - 39, Plafennier a0, Clips racoord pour
jauge & essonce. %
a1, Ecloireur plague de police - 42, Jawge & essence - 43. Feu arriére
gatche - 44, Bloc raccord chblage AV et AR ou delaireur de plague
de police pour modéele 1972 « 45. Feo arrlére droit « 26, Clips raéc-
cord pour stop - 47, Maezee carrosserie lfeus AV drolt < a8, Masse
capot foux AV deoit - 49, Masss carrosserie feux AV gauche - 50,
Blac raccord dispositil elignotant & PPasrét - 51. Commutateur lunette
AR chauMante - 52. Témalns - 33, Témain -~ warning « - 54. Blos rae-
cord - contacteur allumage-démarrage - 55 Lunette AR chawffante -
56, Borng de maintion au tableauw.

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE DEPUIS LES MODELES 1979
(Voir schéma page 64)

1, Feu de position et clignotant avant geuehe - 2, Fou de position et
clignotant avant deoit - 7, Optique route /croisement gauche - B, Optl-
que route fcroisement droit - 10. Avertisseur sonore droft - 11, Régu-
lataur - 12. Altarnateur = 13. Masse gauche - 14. Masse droile - 15,
Démarreur « 16. Batterie - 7. Motoventilateur de refroidissement -
18, Bobine dallumags.
2. Mano.contact de pression dhuile - 22, Thermo-contact sur eadia-
tour - 23, Thermo-eonlact sur culasss - 35 Platine essuie-glace -
27, Maitrewcylindre de frein - 28, Moto.ventilabeur de chautfage - 29,
Tablesu de - 34, Contacteur signal de défresse - 35. Confacteur

lusette chauffanta - 44, Platine de servitude (boite a fusibles) -
22 Contacteur stop « 53, Contacteur anti-vol - 58, Commande essule-
glace,
62. Plalonniar - 65. Rhoostal de jauge & essence - 66, Lunette arridgre
dégivrante - B4, Ensemble de feu arriere gauche « 69, Ensemble few
arrigrs dnoit - 70, Eclaireur plague police - 72, Conmtacteur feux de
recul « 74, Centrale clignotamte « 75 Interruptéur commande ventila-
raur chautfpge - §1. Bloe roccord eibinge pwant - cablage arrlére -
97. Mas=ze carrozsarie - 093, Massze planche de bord - 100, Mazsaé
girugsal adwanl gauche 107. E:-hﬂaﬂaur contréle lémain circuil da
rEing.

IDENTIFICATION DES CABLAGES ET DES FILS

Répertolre des cibles

A, Ciblage avant,

B. Chblage arriére.

. Céblpge lnncement.
M. Ciblage essube-glace.

Réportoire des fils

Chagque il est identifiéd par

un pumbre suivi de  lettres  indigquant

la coulour du fil, d'un chiffre indiguant lz diamétre et éventuclle-
ment du numére d organe od est branché le fil.

Couleur des fils et des manchons

Saumon ¢ §
Rouge : A
Vail ¢ W
Marron @ M
Vialet : Wi
Oramga : Or

Diamitre des canducteurs

Belge : Ba

Blanc : Bz

Blew : B

Cristal : C

Gris : G

Jauna ; J

Maoir : W
1. 7/10
2. 4/M0
1. 10/18
4. 1210
5. 18/10

6. 2010
7. 25010
8. 30510
8. 4310

il o
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DIVERS

Caractéristiques Détaillées

ROUES ET PNEUMATIQUES
ROUES

Foues en twhle d'acier emboutie & wvoile sjouré pour les
a B 4 GIL « et & wvoile plein pour la fourgonnette « 4 F G s
et lg pick-up HAenault « 4 «

Jante : 400 B.13,

PHEUMATIQUES

Prnaumatiques de 145 SR 13.

Prassions de gontlage & froid (2n bars ou kg/em2)

Pleine charge
et autoroute

Avant Arrigre

Pneus Avant | Arriére

Ronault 4 GTL 1.4 1.5 1.6 1.8
Ranauit 4 F 8 ot pick-up 1.5 2 1.5 2.2

DIMENSIONS ET POIDS

DIMENSIONS (en mm)

CARROSSERIE

Carrosserie boulonnée sur cadre plancher.
H, 1128 : berline 4 places 5 portes

R 2370 [4 F &) : fourgonnette,

3 C 2370 (Pick-un) : platesu baché ou & ridelles,

CAPACITES ET PRECONISATIONS

Carburant : 34 litros Supercarburant (ordinaire pour la fourson:
natte = 4FG =

Refroidissement : 55 litres Gleceol AL

Huile moteur : 3 litres 15 W 40 - 20 W 400

Huile bolte de vitasses @ 1.8 litre APl GL 4 - &Ail L 2105
SAE 80 W

Cireuit de freimage : 04 litre SAE §1703 1 J 1703 F,

PERFORMAMCES

R 1128 (Acnault « 4 GTL &)

]ﬂémultip]i:atlnn Vit. en km/h
totale avec cou- | pour 1000
ple 1031 (3.1) tr/mn

Combinalsons
des vitessos

Rapports da
la boite

GTL 4 F 6 | Pickup [ R e NN T i S 11,83 2,43
e e 1T = 38 6,93 14,46
Longueur hors tout ........ 3 654 3 853 3474 b 20w a5 4,52 2217
Largeur hors towt ..., .. 1509 1532 1343 Jai i s a1 e 93 w 39 3,18 31,51
Empattement MEBR: 11 3 38 10,98 0,12
dyalt: e R e Rk e 2443 2 563 2 569
wa:ﬁgzu i i ter e 2] ) R 2370 [fourgonnette 4 F 6) et 3 © 2370 (pick-up)
BUANE oo R e 0,528 0,524 0,528 DéniuHiolicati
U] AL i 3 s multiplication ‘)
— droit R BT 0.756 0,781 Combinaisons | Rapparts de totale v,;_:uf" f::u.";.h
— gatiche . ... ... ........ 0,739 0.BD4 0,824 des vilesses la hoite avec couple tr/mn
i R T R 1280 1 280 1 260 B x 33 (4,125)
Viole Arrilpe oo Cin s s 1248 1248 1248
Garde Bu sol fen charge] 0,175 0,140 0,140 1 o 12 ¢ 4B 15,81 6,53
Hauteur & vide .. ... 1 550 1770 1720 AR S| 1T x 38 9,22 11,18
Hauteur en charge ........| 1440 1620 1 620 o 24 % 35 6.0 17,15
| R 36 x 38 423 2438
M. AR ..., 11 = 39 14,63 7045
POIDS (en ko) Vitesse maximum :
— R 1128 : 122 km/h.
GTL 4 F & Pick-up — R 2370 et 3 C 2370 : 100 km/h.
= Z';’.ﬁ i:r a[-'f,r.i,,,fﬁ m”h'? :fg 332 .E,f, CONSOMMATION CONVENTIONNELLE
— dont sur l'arriére ... ... 105 325 315 {Mormes Frangaises en litres aux 100 km)
Tatal maxl autorisé e 1 050 1220 1220
— dont sur awant ... ... 520 570 524 2l
— dont sur l'arrigre ..., ... 570 Tioo =] Type de vehicule R 1128 Hg i\??:g-;zt
Total roulamt autorise ... 1 600 1820 1920
— avec remorque freinge de E05 750 T50 ASOEKMIR e 56 74
— ave¢ remorgue non freinge 353 373 ] Cycle urbain .. .. ........... T 9.3
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— DIVERS —

Conseils Pratiques

MOTEUR DE VENTILATION

Dépose

® Débrancher la batterie.
¢ Déposer | carter de wentilation,

Pour cela :
® Débrancher le fil dalimentation du mo-
teur, & Ilinterrupteur sur tableau de bord,
et le fil de masse du moteur.
¢ Enlever les quatre dcrous de fixation du
carter de wentilation et le déposer.
® Enlever les deux clips (1) refenent le
support moteur [2) et déposer la turbine

Reposse de la  twurbine
e ventllakeur

du chawffage

en deévissant la vis & pans craux [3).

® Dégager le Falscean du carter et sortir
le moteur aves son support.
® Eplaver les trols wis de fimatlon du
moteur Swk e Suppart
® Agtirer |os  caoutchoucs  amortisseurs
da suspension du motewar
Repose

Pour la repose, procéder en ordre in-
VErEE,

R Bi CHAUFFAGE-VENTILATION

1. Boitier - 2. Moteur - 3. Soulllerie - 4. Radiateur.

Clagsification documantaire et rédaction de R.G.
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EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des RENAULT ~4 GTL"
et Fourgonnettes 4 F 4”, “4 F 6" depuis 1980

présant ouvrage.

En complément & notre Etude consacrée aux Renault = 4 GIL » ot « 4 F 6 »
voici les points qui ont fait 1'objet de modifications, Pour les autres caractéris-
tigques. réglages et conseils pratiques, se reporter @ UEtude de base en téte du

MODELES 1980

Moditication du tube de jeuge permettant la vidange du
moteur par aspiration.

MODELES 1981

— Adoption dun systéme de rattrapage autometique d'usure
des garnitures de freins avant et arriare.

— Adaptation d'un groupe motoventilateur de cheuffage & dewx
vitesses.

— twnieoues implantations des contacteurs sur la planche de bord
En mai 1981, lancement d'une série limitée (5000 ex ) Renawlt

4 o Jogging =, de coulewr blanche, avec sitges, capote da toit.

pare-chocs, bandes latérales de couleur bleve.

MODELES 1982

Pas de maodiflcatlon Importante & noter pour le millézima 1982,
MODELES 1983

— L'sménagement intérieur de la gamme est entigrement mo-
difig. L'ensemble planche de bord tableau, est nouveaw.

— Bapport de pont allongé sur lés Tourgonnettes « 4F6 = per-
mettant d'abaisser les consommations. Mouvelle loi d'arbre
3 eames, carburetion et allumage modifigs,

— Maontage de freins & disque a [avant,

— Commercialisetion d'une version fourgonnette = 4Fd = td-
lée recevant le moteur 1108 cm3 de 34 ch DIN traité
dans I'Etude de base.

MODELES 1984

Pas de modification importante. Toutes les versions fourgon-
nettes recoivent un rapport de pont allonga.

Montaga sur |'ensemble de la gamme de pare-brise en verre
feuilleté.

© MOTEUR

TUBE DE JAUGE

Depuis Iannée modéle 1980, le tube de jauge est modifie
afin de permettre la vidange du moteur par aspiration.

ADAPTATION A LALIMENTATION AU GAZ

Un kit existe afin de modifier les moteurs des = 4 F 6 = au
niveau de |'zlimentation. Le kit permet ['wtilisation du gaz
GP.L

Depuis les medélds 1983, le motewr 1108 cm3 regolt des
madifications concernant la distrlbution, la cerburation et |"allue-
mage. A cette occasion, le type moteur devient 688 D7 12
Ces modifications sont indigquées dans I'Etude de base pages
6, 7, 8etg,

Depuis mal 1883, limplantation des douvilles de centrage
moteur-boite de vitesses & &té modifice afin J'améliorar ['ali-
gnemant de l'ensamble.

Dans le premier montage, la douille de centrage sermée dans
la carter moteur est de 76 mm, dans le second montage,
la douille serrée dans le carter de boite de vitesses est de 9.5
mm. Vailler impérativement & monter une douville adaptée a la
prefondeur du logement dans le certer de boite de vitesses
(1" montage : 4.7 mm; 2* montage ; 67 mm].

DISTRIBUTION

MISE EN PLACE DU JOINT D'ARBRE A CAMES

& Utiliser comme pour la dépose du joint, l'outil BMot. 500,02
{se reporter & 1'Etude de base].




|

A

c 40 mm

Repérage a effectuer sur outil MOT. 500.02.

@ Huller la joint.

& Placer 'outil muni du joint neuf sur l'arbre & cames.

@ A l'side d'une tige filetée de 135 mm de lomgueur munic
de la rondeslle d'appui de la poulie, pousser l'ensemble. Le
juint st en place lorsque le repére de 'outil est aligné avec
la face du carter. Le repire sera effectug sur l'outil & la cote
indiquée sur la figure.

©® EMBRAYAGE

Pas de medification importante.

Pour las caractéristiques. réglages et comseils pratiques
concernant 'embraygge, se reporter ag chaepitre « EM-
BAAYAGE » de I'Etude de bese en tite du présent ou-
wrage.

© BOITE DE VITESSES

BRUIT AU POINT MORT

Depuis |‘année modéle 1982, afin de réduire les bruits au
point mor, une rondelle et un snneaw d'arrét sont montés
dans le manchon d'arbre primaire,

Mouveau montage de 'arbre primaire.

ARRETOIR DE BOITE DE VITESSES
Depuis le millésime 1982, les boites de vitesses type 354
sont équipdes dun arrétoir sur 'arbre primalre.

Mota. — Dans le cas o0 |z boite de vitesses ne pos-
séde pas d'arrétoir, i1 faul remplacer syetématiquement leg
deux vis, nettoyer les filetapes dens le carter et mettre
deux vis neuves avec une & deux gouttes de « Loctite
Frenbloe =,

¢ TRANSMISSIONS

Pas de maodification importanta.

Pour les carectéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant les fransmissions, se reporter au chapitra
« TRANSMISSIOMS = de I'Etude de base en téte du pré-
sent ouvrage.

© DIRECTION

Pas da modiflcation Importante,

Pour les caractéristiques, reglages et consells pratiques
concernant la direction, ae reporter au chapitre « DIREC-

TION = de I'Etude de baze en téte du présont owvrage.

@ SUSPENSION - TRAIN AVANT -
MOYEUX

Pas de modification importante.

Four les caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant le suspension. le train avant, les moyeux, ae
reporter au chapitre « SUSPENSION - TRAIMN AVANT -
MOYEUX » de ['Etude de base en téte du présent ouwrage.

@ SUSPENSION - TRAIN ARRIERE
MOYEUX

Pas de modification impertanta.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant la suspenszion, le train arridre, les moyeux, e
reporter au chapitre « SUSPENSION - TRAIN ARRIERE -
MOYEUX » da I'Etude de base en téte du prézent ouvrage,

© FREINS

EYSTEME DE RATTRAPAGE AUTOMATIQUE

Depuis la millésime 1881, tous les freins avant et arriére
gont couipds dun systéme de rattrapage automatique de usura
des gamnitures.

Depuis les modéles 1983, montage de freins & disgue sur [es
roves avant. Adoption d'un maitre-cylindre £ 19 mm.

L




CARACTERISTIQUES DETAILLEES

Frainz avant & disque. DBA ou Girling 45 C.

DBA I Girling
@ du eylindre rdcepteur ...... 45
5 dusdisge s frvei 3
Epaisseur du disgue/mini-...... 10/8
Voile du disque sur 2 218 mm 0.1
Epaisseur des plagusttes/minl .. 15.5/7.5
CQualité das plaguettes ,......... | Ferodo 5586 | int. Abox NS
Abex NS M5)415 [sup. nalr)
oxt. Abex PA
616 [sup, Bleu)

CONSEILS PRATIQUES

FREINS DBA
REMPLACGEMENT DES PLAQUETTES

& Mettre "avant du wéhicule sur chandelles.

® Déposer les roues avant,

& Hetirer les épingles des clavettes [volr flgurae]

® Faire glisser latéralement la clavette supérieurs vers ['ex-
térieur da ["dtrier,

e (émonter la seconde clavette gqui dolt giisser sans effort.
@ Dégager l'dtrier de |la chape de frein.

Dépose des épingles
de clavettes
[phete ATA)

REMAULT « 4 GTL » -
a4F4w-udFEn RiT a

depuis 1980

Dépose d'uvne plaquette de frein et son
ressort d'appui (photo RTA)

A partir de ca moment, ne plus actionner la pédale de fraen..
® Sortir latéralement les plaguettes et récupérer les ressorts
d'appui (1).

# Repousser ensuite [e piston & l'intérisur du cylindra.

® Aemonter les ressorts sous plaguettes (1) puis les plequettes
[gui doivent coulisser librement). ;

® Engager un ¢t de P'dtrier entre le ressort en épingle (2)
et la portée da clavette sur la chepe (voir figurs),

¢ Engager [|'autre coté de I'dtrier en comrimant les deux
ressorts.

¢ Monter la premigre clavette gui doit glisser sans effort,
engager un tourmevis dans le logement de la scconde clavette
et angager celle-¢l en pesant sur la tournevia (volr Ffigure).
# Dégeger le tournevis et repousser complétement la clavette.
#® Monter des épingles newves darrét des plaguettes,

20a

10. Protecteur du disque - 13. Disgue - 15. Maoyeu - 20. Plaquettes - 21, Ressort
de maintien - 22. Ressort d'appul - 23, Chape - 24. Cylindre récepteur - 25,
Piston - 26. Joint d'étanchéité - 27. Pare-poussidre - 28, Clavette - 30, 31. Vis

FREINS AVANT DBA

de purge - 34, Etrier

Extraction de la clavette {pl-n:m: RTA)

— B3 —




208 FREINS AVANT GIRLING

1. Protecteur du disque - 4. Disque - 6. Moyeu - 10. Ressort d'appul - 11.
Plagquettes - 12, Joint d'étanchélté - 13. Piston - 14. Cache-pousslére - 15, Jong
darrét du cache-poussigére - 16 Etrier - 17, Chape - 18. & 20. Guide de
coulissement

Repoze du ressort sous plaguetta
[photo RTA)

Les wis (6} rendent solidaires les guides de Pétrier coulls-
sant.

Sous |'zetion de la pression du liguide hydraulique, le piston
sppligus |l plaguette intérieure sur le disque, puis fait cou-
lisger I'&trier appliquant alnsi la plaquette extérisure contre
le disque.

L'étanché&ité du piston est assurée par un jeint (7] de section
rectangulaire gqui sssure ¥gelement son rappel. Le piston est

Introduction d'une clavette (phote RTA)

® Appuyer plusisurs fois sur la pédele de frein afin de
mettee & piston en contast avec les plaguettes.

FREING GIRLING

Description et fonctionnement
Latrier comprend : une chape (1) fixde eBu porte-fusée, un
étrier coulissant sur deux guides et contenant le piston et

deux plaquettes avec deux ressorts de meintien. Frain avant Girling
Lo coulissement de P'étrier sur la chape est réslisd au 1. Chape - 2. Efrier coulissant - 3. Ressorts de maintiem -
maoyen de guides (4] protégés de la corrosion par des cache- 4. Guides - 5 Cache-poussiére - 6. Vis d'assemblage - 10. Vis I
poussieres [5]). 5 pans creux ne devant pes ébtre dévissées
o

s . .. e S et et



Montage du piston dans ['étrier Girling

3, Ressorts de plaguette - 7. Joint de piston - 8. Cache
poussiare - 8. Jone de flxation du cache.poussiere

égalemant munl d'un cache-poussidre (8) maimtenu par wn
jone (9],

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES

& Hepousser le piston en tirant |'étrier vers 'extérisur.

® Retirer la wvis de guide inféricur & l'aide de deux clés.
Faire pivoter 'ensemble étrier/porte piston sur la vis guide
supérieure et dégager ainsi les plaguettes.

® Dépopser les ressorts de maintien et les plaguettes.

& Yérifier 'état ot le montage du cache-poussigre des guides,
® FRepousser le piston & fond de son logement (outil Fre.
Gh2).

® Monter les pleguettes en prenant garde de ne pas les
intervertic (plaguettes avec support noir 4 lintérisur et pla-
quettes avec svpport blen & Dextérieur],

@ Placer les ressorts [3) déport central vers la disgue.

Dépose de le vis de guide inférieur

REMAULT # 4 GTL » -

aidFdn-udFBn
depuis 1980 “- T a

Mise cn place des plaguettes et des ressorts (3)

& Melttre an place I'étrier sur les plaguettes et monter la
viz deo guide intdricur [la serrer de 3,5 3 4 madaM ou mkgl.
® Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein pour essurer
la mise en ‘place des piéces.

Mota important. — Me pas cherchar & desserrer les deux
vis § pans creux qui ne doivent jamais &tre desserréos,

REMISE EM ETAT DE L'ETRIER

& Débrancher le raccord de cenallsation et le Flexible de frein.
e Daposer I'étrier coullssant,

# Hetirer l2 jong de maintign et le ceche-poussiére.

® Sortir le piston & air comarimé,

® Reatirer le joint dJ'@lanchéité et examiner le piston et
l'alésage de [‘&trier. Des tracea doxydation ou des rayures
nécassitant le changement des pitces.

& Remonter le joint d'étanchéité dans la gorge de 'étrier.
Graisser le joint avec la graisse spéciale piston de frein
= Spagraph =

@ Monter le cache-poussiére sur ["éerier,

® Enfoncer la piston dana l'alésage ot mettre en place le
levre du  cache-poussiére dans la gorge du  piston.

® Remonter 'étrier couliszant sur le wéhicule,

#® Faire la purge du circuit.

REMPLACEMENT DES GUIDES DE COULISSEMENT

#® Désaccoupler etrier de la chape.

@ Retirer les guides et leur cache-poussidre.

® Placer les caches-poussitres neufs sur la chape.

# Lubrifier les guides neufs avec la graizse foumie et les

meattra en place dans la chape,

— Le guide @ six pans muni d'un manchon caoutchous se mon-
te & |z partle supérieure de la chape (face viz de purgel.

— L& guide acier & deux plots 32 monte 3 la partie inférieure.

& Remontar étrier coullssant comme indigué auw  chapitre

« Remplacement des plaguettes =,

FREIN DE STATIONNEMENT [modéles avec freins & disgus AV)

Agigaant sur leg tambours arriére, les méthodes de réglage
et de remplacement d'éléments sont modifiées et 11 convient
de les respecter ascrupuleuzement afin d'éviter tout serrage
intempestif,

i A e




Me jamais procéder @ un réglage de frein de stationnement,
gauf intervention sur lés garnitures ou lors d'un remplacement
du cable ou du levier de commande,

Réglage de la commande
® Visser 'écrou [1) jusqu's ce que les garnituras viennent en
léger contact avec les tembours puis desserrer légerement
pour qua les roues tournent librement.

Dans ces conditions, la course du lavier doit &tre au mini-
mum de 12 crans de telle sorte gue le levier de rattrapage
sutomatiqus soit bien en contact avec le segment de frein.

Dégagement du cible de frein de stationnemaent,

Remplacement d'un cable secondalre

# Déposer [a commande de frein

@ Ecarter la paite de fixation (B] du céble et dégagar ce
dernier.

# Chasser la gaine de son logement.

® Déposer le tambour du cote Intéressé et débrancher
cable du levier de segment.

# Ddposer le cébie en chassant la gaine du flasque.

B Aprés remontage, appuyer plusieurs fols sur la pédale de
frein pour faire fonctionner le systéme de rattrapage automati-
gue et 3'assurer du bon réglege de la commande

le

Four les autres caractéristiques, réglages et conseils pra-

liques concernant les freims, se reporter au  chapitre
v FREINS =« da [|'Etwde de base en téte du présent
Ouvrage.

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

MOTOVENTILATEUR DE CHAUFFAGE

Depuls "armée modéle 1981, les Repault « 4 GTL « sont
dguiptes d'un motoventilateur de chauffege i deux vitesses,

Suite aux modifications concernant la mize an place d'un
maotoventilateur & deux vitesses puis d'une nouvelle planche
we bord, le=z schémes électriques des modéles 1962 et 1983
sont modifiés.

Pour les autres caractéristiques. régleges et conseils pra-
tiguez concamant l'équipement électrique, s& reportar au

chapitre = EQUIPEMENT ELECTRIQUE » de I'Etude de bhase.

@ DIVERS

CONSOMMATION CONVENTIONNELLE (litres/ 100 km)

Depuis les modales 1983, les consommations conventionnel
les sont les suivantes :

A 40 kmih @ 5.6 (inchangel.

Cyele wrbain @ 6,3 [au lieu de 7).

Pour les autres caractéristiques, réglapes et conseils
pratiques concernént les divers, se reporter au chapitre
=« DIVERS » de I'Etude de base.

LEGENDE DES SCHEMAS ELECTRIQUES

REPERTOIRE DES CABLAGES

A Ciblage avant motewr

B Cinlage arridre

Couleurs des fils
Beige BElanc Bileu & Cristal Gris i Jaune | Marron Mair Crange | Rouge | Saumon |  Werl ‘ Violel
Ee Bc B C G J I M On = 5 W Vi
Diamétre et section des conducteurs
Bepére 1 2 4 5 5] 7 B g 10 11 i2
Diarméira (mm) THQ @10 1010 1210 610 | 2oio | 2sne | 300 | 4500 | sodo TOM0 | 800
Section (mm?) 0.4 0.6 0e 1 2 3 5 7 15 20 A a0
72




REMAULT « 4 GTL u -

«dFd4n-0adF6y
depuis 1980

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE DES RENAULT « 4 » modéles 82

1 Fau de position ot/ eu clignotant avant gauches AR
2 Fau de position et/eu clignotant avant droits 15

7 Optique route/ croisemeant gauche AE

8 Optigue routa/croizement droit CE
10 Awvertisseur sonore droit CE
11 Régulateur Da
12 Altarmatour D&
13 Masse avant gauche Af
14 Masse avant drait (8]
15 Démarraur D4
16 Battorie L]
17 Moto-ventilataur de refroidissement BB
18 Bobine d'allumage DB
20 Pompe lave-vitre électrigue BE
21 Mano-contact de pression d’huile CE
22 Thermo-contact sur radiateur a6
23 Tharmo-contect sur culasse c4
26 Moteur essuie-vitre c2

27 Mivocode ou Indicateur de Chute de Prassion (LGP} A

28 Meto-vontilateur de chauffage B2
24 Tableau de bard a4
3 Contacteur signal de détresse B3
& Contacteur lunette dégivrante oz
44 Platine de sarvitudes ow baite 4 fusiblos Bd

52 Contacteur de stop B3
51 Comtacteuwr antival c3
53 Commande essuio-vitra/lave-vitre c2
62 Plafonnier gauche ou avant central c2
65 Rhéostat de jeuge & essence D2
56 Lunette arrigére dégivrants Cc2
BB Ensemble feux arridre geuches a1
68 Ensemble faux arridre droits o1
™ Eclaireurs plague de police B1
T2 Contactewr leux che recul [ni]
74 Centrale clignotante C3
75 Commande ventilateur de cha uffaga a2
81 ARaccordement ciblage avant - ciblage arridre Al
106 Contacteur fau de brouillard arridra oz
107 Contacteur contrdle témoin circuit da frein c3
1168 Aaccordament avec cdblage feu de brouillard arridére A1
120 Maszse boite de vitesses [
132 Masse de hayon 2
222 Comtacteur |ave-witre G3
X3 Feux de racul B1er G
74 Epissura N 1 Ab
76 Epissura N2 AB
Z#9 Epissura N° 3 A2
230 Epissure N®4 A2

oy py —

12
13
14
15
16
17

20

DO EHEEELSEEYEREN

LEGENDE DES SCHEMAS ELECTRIQUES DES RENAULT « 4 » modéles 83

Feu de position et/ou clignotant avant gauche
Feu de position et/ow clignotant avant droit
Dptiqua route/croisement geuche

Optigue route’croisement droit

Avertisseur sonorg droit

Alternataur

Masse avant gauche

Masse avant droit

Damarraur

Batteria

Mataventilateur de refroidissemant

Babine d'allumage (ow fixation]

Pompe lave-vitre électrigue

Manocontact de pression d'huile
Thermocontact sur radiateur

Thermoconiact sur culasse

PMoteur essuie-vitre

Mivocode ou Indicateur de Chute de Pression (1.C.P.)
Maotoventilateur de chauffage

Tableaw de bord

Connectaur N® 1 de 1ebleau da bord
Cennecteur N 2 de 1ableau de bord
Contacteur signal de détresse

Contactewr lunette dégivranie

Rhéastat au résistance de ventilateur de chauffage
Platine de servitudes ou boite & fusibles
Comtacteur de stop

Contacieur antivol

Alimentation autoradio

o
55

BERBERM

Commande essuie-vitre/lave-vitre
Appareil commande des feux et das clignotants)
Flafonnier gauche ou avant central
Contacteur de frein & main

Rh#ostat de jauge 4 essence

Lunatte arriére dégivrante

Ensembla feux arrigre gouches
Ensamble feux arridra droits

Eclaireurs plaque de police

Tirette volet de départ

Contacteur {eux da racul

Centrale clignotanta

Commande ventilataur de chauffage
Raccordement cablage avant - cablage arridre
Feu arniére de Brovillard

Aaccordement avec feu latéral gauche
Raccordement avec few latéral droit
Masse carrosserie

Contacteur feu de brouillasd arridgre
Relais arrdt fixe, essuie-projecteurs
Masse boite de vitessas

Régiztance bobing d'allumage
Raccordement avec cablage réservoir
Massa de hayon

Feux de recul

Epissure N 1

Raccordement avec cablage E'SSuil'.L-vifn;;
Reliis hobine d'allumage {grand fraid)

St T il
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wisles 82 {Voir légende page précédante)
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SCHEMAS ELECTRIQUES DES RENAULT « 4 » modéles 83 (Voir légende page 73)
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Qutre l'inscription

= Clan » gu = Savenz », la R4 GTL = Clan » se distingue par ses jantes olus « luxucuscs = st ses butoirs

"ailes en tube

EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des RENAULT
“4GTL"” et fourgonnette “4F4" et "4F6"
' de 1985 a 1988

PARTICULARITES DE LA RENAULT 4 TL TYPE 112 C A MOTEUR 856 cm3

Les pages qui suivent traitent de ["évolution des = Renault 4 o berlines et fourgonnettes
équipées de moteurs types GBE [ou C) depuis la parution de notre étude de base [RTA n° 3EE)
complétéa d'une précédente évolution (modéles 1980 & 1984) parue dans la ATA n® 41B.

POUR TOUTES LES CAHACTERISTIQUES, REGLAGES ET COMSEILS PRATICUES INCHANGES
IL FAUT ABSOLUMENT SE REPORTER A L'ETUDE DE BASE ET A LA PRECEDENTE EVOLUTION.

GENERALITES

MODELES 1385

En mwril 1985, commercialisation d'une "série limitée & 2200
sxemplaires, appelée Rspault 4 « Sixties -, sur base de R4 GTL.

Extéricurement, elle se distingue par des coloriz wifs, bleu,
jaune ou rouge et des accessoires de carrosserie peints en noir
mat : pare-choes, celandre, protections latérales, poignées de
portes,

De zéni¢ la = Sixties » ro¢oit doux toits ouvrants entrebail-
lants.

MODELES 1986

Pas de modification mportante & noter pour le début du mil-
lésime 1985,

Mai 1586
Remaniement at réduction de 'ansemble de [ gamme, désor-
mais limitée, aux trois modéles

— @ 4 TL = = Savane = de 956 cm3 (type 112 C).
— w« 4 GTL = = Clan « de 1108 cm3 (type 1128).
— Fourgonnatie « 4F4 = da 1108 cm2 (type 210B).

Ces troila modéles sont équipés du moteur « Cléon-fomte =
tvpe C, a 5 paliers, de Freins 4 disque 4 U'avant et d'un frein a
main au plancher.

MODELES 1987 ET 1888

Auvcune évolution notable pour les milldsimes 1987 et 1988,




La R4 « Bixties » visait la clientéle
jeune des « Elghties »

© MOTEUR

CARACTERISTIQUES PROPRES AU MOTEUR 956 cm3

Le motaur 956 cm3 cing paliers équipe les = R4 TL » depuis
mei 1986, C'est une version 4 alésage réduit du moteur 1108
cmid des B4 GTL. |l s'en distingue per lzs poims suivants ;

GEMERALITES MOTEUR 956 cm3

Type du moteur : C1C - TOR.

Alésage (mm} : B5.

Course [mm] : T2.

Cylindrée [cm3) ; 958,

Rapport volumétriqus @ B2 3 1.

Puiseance maxi (DIN]) : 24.5 kKW (34 ch) & 5 000 tr/mn.
Couple maxi [DIN] : 6,0 m.daid (62 m.kg] & 2 500 tr/mn,

CULASSE MOTEUR 956 cm3
Hauteur : 72,8 mm. Mini sprés rectification ; 72,30 mm.
Volume des chambres de combustion : 35,98 cm3.
AXES DE PISTONS MOTEUR 856 cma
Longueur : 57 mm.

CARBURATION MOTEUR 256 ciml

Carburateur Zenith 28 IF repére WO5085 (%o reporter & |'dtude
de base ol ce type de carburateur est treité).

LB e R I 20
Gicleur prinelpal .. ........... ga
Gicleur  ralenti okt e 35
Automaticité (ejutege + dégarage) 80 x 110
Enrichizsseur de puissance ..._.. 52
Polndeadl: .. ... aaiaeanean 1,25
Miveau d'essence en mm [dépas-

gement du pointeac] .......... a9 = 0.1
Ouvertura  positive grand  froid

g e e e e 1,05
Régime de ralenti en trfmn ..., 700 %= 25
i O o e T R 15 =05

ALLUMAGE MOTEUR 956 cm3
Allumeur
Courbee d'avance centrifuge : R. 268.
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Courbes davance @ l'allumage du moteur 956 ¢m3

— Gontréle sur voiture : rajouter 'avance initiale (47
— GContrdle sur banc d'allumeur : diviser las veleurs par 2.

Courbe d'avance & dépression : G, 52,
Mombre de Dwell @ 83 = 3 %

Angle de came : 57 = 37,

Calage initial : 4* = 1* [cepsule débranchée, moteur su ra-
lenti].
Bougies

Champion L 92 ¥, écartement des électrodes : 06 = 0.05 mm.

Pour les autres coractéristigues, réolages et conseils
mﬁliﬂu%. se reperter au chapitre = MOTEUR » de 1'étude de
H5H.
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@ EMBRAYAGE

EMBRAYAGE DES « A4 TL » 955 cm3

Meécanisme - 180 CP 335,
Disque : = 1815 mm, épaisseur 7.7 mm (4 ressorts verts, 1
reasort blanc, 1 ressort gris foncal.

Pour les autres carectéristigues, réglagez et consells
pratiques cencernant |'embrayage, se reporter au chapitre
« EMBRAYAGE v de |'étuda de base.

© BOITE DE VITESSES
Caracteristiques détaillées

BOITE DE VITESSES DES « R4 TL » 956 emd

Type HAD 191
Démult. finale =
Combinaizon Rapports avec eouple Vit. 1000
des vitesses internes 9031 [0,780] te/mm (ki h)
1 L 0261 [12/48) 00758 7.5
20 0,447 {17/38] 01298 13.01
4T A g, e 0.6BE [24/35] 01552 19,54
e ... | 0978 136,/39) 0.2BEL 26,34
R E 0,282 [11./32) 0.nete E2D

Couple de tachymétre - 6 = 12.

Conseils pratiques

MODIFICATION DE L'ACCOUPLEMENT
BOITE DE VITESSES - MOTEUR
Depuis novembre 1886, |'accouplement boite de vitesses/mo-
tewr s'effectus avec des bagues de centrage rallongéeas.
— Bague coté moteur @ longuewr 12 mm
— Bague cdté embrayage @ longueur 25,9 mm.
De ce fait, Pusinage de lewr logement a 3¢ modifid
— Ci&té moteur @ longueur du logement 6,75 & 7.5 mm.
Gaté embrayage ; longueur du logement 20,5 mm.

AMMEAUYX DE SYMCHROMISATION

Depuis juillet 1985, de nouveaux annssux de synchronisation
de 3 et 4° sy molybdéne équipent les boites de wvitesses tous
typES.

Ces nouveeux anneeux sont intarchangeables svec les anciens.

IDEMTIFICATION
%

Mouvelle bagua de synchre-
nisation au molybdens

Anclenne bague de synchronisa-
tion

Pour les putres caracbéristiques, réglages et conseils
pratiques concernant la boite de vitesses, se reposier au
chapitre « BOITE DE VITESSES « de ['Mude de hase

@ TRANSMISSION

Pre de modificetion notable.

Pour les caractéristiques, réaglages et conseils pratiques
concernant la transmission, 58 reporter au chapitre « TRAMNS-
MISSION = de 'étude de hase.

© DIRECTION

ROTULES DE DIRECTION

Pour lzs modéles 1978, ast désormais livré en rechenge
des directions a « rolules axiales - aves des boiliers rotules
adeptés au premisr montage de portée-tusée.

En cas de remplacement ultérieur de ce type de boitier ro-
tule, il est impératif de monter le boitier rotule vendu sous la
référence 7701 463 257,

En cas de doute sur un hoitize rotule, i1 est possible de Viden-
tifier an masurant le diamétre nominal X. [Voir figura).
— 17" montage ;- X ;11,5
— ¥ montages ;X @ 13,
Mata ; |l e3t Interdit de panacher 2 177 et l2 2° montage.
Ter Mnsimge DEives WD e
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Pour les autres caractéristigues, réglages et conseils

pratiques concernant la direction,
=« DIRECTION = d= I'Etude de base.

s roporter au chapitre




® SUSPENSION - TRAIN AVANT |

@ SUSPENSION -
TRAIN ARRIERE

® FREINS

|
Pes do modifications notablas concernant ces chepitres. |
Se reporter sux chapitros correspondants de |'dtude de
i base ot de la précédents évolution,

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Voir schémes électriques des modiles 1987 dans les papges
suivantes.

Pour les carsctéristiques, réglages at conseils pratiques
concernent I'équipement électrigue, se reporter 2u chapi-
tre » EQUIPEMENT ELECTRIOUE = de ['¢lude de base.

@ DIVERS

POIDS DES RENAULT « 4 TL SAVAME = et « 4 GTL Clan »

Poids [ka) 4 TL Savane 4 GTL Clan
B I e et o e o 695 T20
dont sur l'avant .. 395 HE
Charge wlle - .o oo 330 330
Tt Al R e e e s e ol s 1630 1650
Remorque  freinée .......... GO0 (0]
Remorque non freinée . ..... 355 355
PERFORMANCES
Viteaas mexi :
— 4 TL Savane : 118 kmjh.
— 4 GTL Clan ; 4 120 kmv/'h.
CONSOMMATIONS (1,100 km)
4 TL Savane 4 GTL Clan
A9 dmwh o e S & 54
A 120 ki L e s — —
En cycle wbain ... :000...- i | 53

Pour les sutres ceractéristiques concernant les divers,
s reporter ais chapitre « DIWVERS = de ['étude de base.

IDENTIFICATION DES FILS

Exemple :

N* du fil —

40

—— Couleur da base du fil [Qrange

B e | ¥
133.0A/MN0.2.47

— Ca fil va & l'organe 40
,— L fil va & I'organs 41 I,'

Coulaur de Pextrimite du fil (Nairl

T - =
; 133.nﬁ.“mul_z.au "Eﬂﬂ'_ a1

¥
Repére de la section et du diamétre du fil

Coulpurs des fils a1 des connecteurs

Soir sur le schérma c-dessous 'ongane 40 [contact

de fewllure de porte gauchel d'ed part le fil LE) BE 1 Bl | C¥ ER 1 WA I MO | OR ARG | 5& | VE Wi
133 OR/NGD .24 qui va & I'organa 47, | |
& I'organe 41 (conract de feuillure de parte dogi-  Blens | Blou | Sage [ Crisrat | Gris | Jaune [Marron | Mgic |Qrange | Souge Saumonl vers |'wialer
e}, nous retrouvons fe il 133, mais repérd
133.0R/MND. 240, Diamatre st section des conduttaurs
Rzpire e e R T e BT R
Criamecre imml a7 gg| 1 | 1.2 14 | 18 2 Ia k| 44 5 | ¥ | H
Sectionimm?l | 04| 06| og i 1 | 18| 2 1 5 7 15 | za | 0 | 50

LEGENDE DES SCHEMAS ELECTRIQUES
DES RENAULT « 4 »

1 Chignelant avant gauche
7 Clignotont ovant droit
T Optique roule/cr oisament gauche
B Optlgue reutelcrolsement drait
10 Averlissewr sonore dral
12 Allemateur
13 Maase ovont gauche
14 Masse avant droit
15 Démarreur
16 Batterie
17 Motoventilabeur de refroidissement
18 Bebina d'nllumage [ou fizalisn}
20 Pompe love-vwilre &ecirigue
28 Moleur saauis-vilre
27 Nrvooode ou Indicatleur de Chule de
Preaaion ||.C.F.|
2 Maltovendilanteur do chiuffage
28 Tobleau de bord
30 Conrmcieur lakieau de bord B 1
31 Cennecteur Lableau de bord ™ 2
3 Contocleur gignal de détresse
35 Contasteur lunette dégivranie
36 Rhéaatal ou résistanoes de venkilaleus
de chautiage
A4 Plaling de servilwdes ou bofte & fusibles
53 Comlacteur de slop
51 Conlacieur Anlivel

MODELES 1987

&7 Alimenlalticon auteradio
58 Commands sssulellave-vilre
58 Appared commande des feus (ot des
«fi gneotanits)
£2 Fodonmier gatichs
B4 Contacteur de frein i moin
G5 Jasge b combuslible
66 Lunelle amitre dégivranle
B8 Faux ormikre geuches
6% Feux nmidre droifs
71 Tirette volel de départ
75 Conlociewr venllateur de choutfage
01 Ameccrdemend avec cAbinge amine N1
B3 Amcocrdemsnd Avee chbinge chaultags
57 Mosae carFoasenie
108 Contocteur leu de brouillnrd nmikre
123 Monire
130 Manse bodte de vitesses
173 Reccordement avec cAbiage résenioir
192 Masse ds hayon
274 Epissuren” 1
206 Epissure n” 2
T Epdnaure i 3
25 Episaure n' 4
231 Roccordement aves chblage sasule-vitre
435 Epissure n §
435 Epissuren” &

BOITE FUSIBLES

affectation
T & e A I T s = o
Eushle ! IFtemigind Affpcration
l 16 & | + Congacieur feux ce manche arfrére § 4+ contac
| teur lunette arrsane S+ moteur assuie-lunsiee an
; e { + rableau/ + APC mantre
2 | Moo utilisa
3 B A |+ Combing essuiz-vitre
4 : a8 « Commutateur chauffage /& contacteur de stop
| = autaradic
5 Ja | = Montre digitale ¢ + plafonniers
fi | A + Arrdr fiee sssuia-witre
7 | 5aA | + Feux de position gauchs
a 5 A |+ Foux de position droar [ éclairage tableau
9 | B |+ Cantrzle clignotante
10 [ o + Contactour feu de brouillard arrigrs
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EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des RENAULTY « 4 TL » « 4 GTL »

et Fourgonnetie « F4 »
depuis 1989 jusqu’a fin de fabrication

e

Les pages qui suivent traitent exclusivement des modifications apportées aux Renault
« 4 TL » et « 4 GTL » dapuls [a parutien de notre étude de base publiée dans les n” 388 et 418
de la Revue Technigue Avtomobile (mensuel destiné & nos abonnés) et sous la forme
rédditée « Etudes et Documentation » de la RTA.

POUR LES CARACTERISTIOUES, REGLAGES ET CONSEILS PRATIQUES SE REFORTER A
L'ETUDE DE BASE ET A LA PRECEDENTE EVOLUTION,

GENERALITES

MODELES 1983

Arret de commercializaticn en France de la Fourgonnetie « F4 =

Reconducticn de la gamme berlineg avec pour seuls modifications des
nouvelles jantes en tile & voile ajourd avac enjoliveur canfral af des
cainfures de sécurité de 50 mm de largeur au lieu de 60 mm.

MODELES 1880 ET 1991
Reconduction de 1a gamme existanta.

MODELES 1292
Reconduction das la gamme axistante.

Les motonsations das deux varsions peuvent Tanctionner i ['essa)
sans plomb 28 ROM,

L'option habillage des siéges en simili cuir est supprimée.

MODELES 1993
Reconduction de la gamma axistanta.

Arrdl de commarcialisation de toules les versions en France)
Decembre 1992,

v T




CARROSSERIE

Cette rubrique est destinée & ceux gui sont amenés & faire égalemant de
la carrosseris.

Dans le cadre des petites réparations, remplacement d'éléments ste. ne
sont traités ici gue les éléments amovibles,

Rappelons que toutes les réparations carrosserie sont minutieusement dé

taillées dans notre « Revue Technique Carrosserie » numéro 28 C traitant des
Renault 4.

REMPLACEMENT DES CLIGNOTANTS AVANT

Mota : la dépose des clignotants rectangulaires,

sur les modiles récents, ne nécessite aucun outillage. AILES, PORTES, HAYON, TOIT OUVRANT

Ces derniers sant uniguement clipsés. ET ACCESSOIRES
Autres productions 1. Aile avant - 2. Traverse - 3. Ensemble de charnires
& Déposer les 2 fixations & Meide d'un tournevis, de capot - &%, Calandre - 5. Capot avant - 6 & 10. En-
® Dégager le clignatant. semble toit ouvrant - 11, Hayon - 12-13-14. Joints d%-
Repose : tanchéité - 15. Portes - 16. Ailes arriere - 17-19-22,
® Monter le clignotant et contrdler le bon fonctionnement Serrures - 20. Gache - 21. Bandeaux latéraux.
de I'ensemble.




A, Dépose pere-chocs avant & l'aide d'uns clet de 13 &
pipe « B. Les cuvelages de pheare sont rivetis sur [es modiles
récents - C. Dépose d'un clignotant avant.

En cas de mauvais fonctionnement, nettoyer successi-
vement :
— |es contacts des lampes,
— |e contact de |la massa.
® En dernier lieu, si rien ne fonctionne, remplacer la cen-
trale clignotant. Cette derniére est fixde sous la planche
de bord.

REMPLACEMENT D'UNE AILE AVANT

® Ouvrir le capot moteur.
— A l'aide d'une clef & pipe de 10 mm, déposar succes-
sivemnent :
— les 3 vis sur la bordure d'aile
— les 2 vis =sur le c6té d'auvent (la trolsidme est ac-
cessible sous le passage de roue & la hauteur de la
traverse avant.
— les 2 fixations situdes dans [‘habitacle (4 la hauteur
de la boite a gants],
— la vig sur la partie arrlére Inférleure de l'aile (acces-
sible sous le passage de rove).
¢ Chauffer les liaisons avec le passage de roue, & ['aide
j-:!'li.ln appargil & air chaud pulsé, pour décoller le mastic
oint.
® Dégager 'aile.
Repose
& Poser un mastic joint sur les liaisons avec la caissa,
# Positionner l'aile et régler les Jeux d'ouverture avec le
capot avant de bloguer les 9 fixations.

= B =

Dépose d'uma alla avent.




Flxationa Intérieures et extérioures d'une alle avant.

® Réalizer un joint d'étanchéité (voir iHustration] avec la
tila de liaison et la porte.

VERROUILLAGE DU CAPOT

La verrouillage du capot est as